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Jahrliche/5-jdhrliche Statistik des gewerb-
lichen Personennahverkehrs und des Om-
nibusfernverkehrs

A Erlauterungen

Allgemeine Angaben

Jahrliche Statistik des gewerblichen Personennahver-
kehrs und des Omnibusfernverkehrs; Berichtszeitraum:
Vorangegangenes Kalenderjahr; Erhebungstermin: April;
Erhebungsgesamtheit: Unternehmen, die 6ffentlichen
Personennahverkehr mit Eisenbahnen oder Straf3en-
bahnen (Schienennahverkehr) oder Personennah- oder
Personenfernverkehr mit Omnibussen betreiben.

Zweck und Ziele der Statistik

Beobachtung der Entwicklung und der Strukturen der
Verkehrsleistungen sowie der daftir erforderlichen Vor-
aussetzungen.

Rechtsgrundlagen

Rechtsgrundlage ist das Verkehrsstatistikgesetz (Verk-
StatG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 20.
Februar 2004 (BGBI. | S. 318) in Verbindung mit dem
Bundesstatistikgesetz (BStatG) vom 22. Januar 1987
(BGBI. | S. 462, 565) in den jeweils geltenden Fassun-
gen.

Erhebungsmethodik

Die Erhebung wird bei allen gréfieren Unternehmen als
Totalschicht und bei den kleineren Unternehmen als
Stichprobe mit Auskunftspflicht durchgefihrt. Auskunfts-
pflichtig sind die Inhaber oder Leiter der Unternehmen.
Es erfolgt eine postalische Befragung per Papierfrage-
bogen oder Ausfiillung eines Online-Fragebogens via In-
ternet.

Berichtskreis

Unternehmen mit mindestens 250 000 Fahrgéasten im
Jahr werden im Rahmen der Totalschichten vollstandig
einbezogen. Zusatzlich héchstens 2 500 Unternehmen
bundesweit, die weniger als 250 000 Fahrgaste im Jahr
beférdert haben (geschichtete Zufallsstichprobe nach
FahrgastgréRenklassen und Verkehrsarten).
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Ergebnisse

Beim Nachweis von Landerergebnissen werden die von
einem Unternehmen ggf. auch in anderen Bundeslan-
dern erbrachten Verkehrsleistungen dem Bundesland
zugeordnet, in dem das auskunftspflichtige Unterneh-
men seinen Hauptsitz hat.

Merkmale und Klassifikationen

Beférderungsleistung:

Die in Personenkilometern gemessene Beférderungs-
leistung wird durch Multiplikation der Zahl der Fahrgaste
mit den von ihnen zurlickgelegten Kilometern (Fahrtwei-
ten) errechnet.

Liniennahverkehr:

Hierzu zahlen alle Linienverkehre, in denen Fahrgaste
mit StralRenbahnen oder Omnibussen tberwiegend im
Stadt-, Vorort- oder Regionalverkehr beférdert werden.
Ebenso zahlen alle mit Regionalisierungsmitteln gefor-
derten Eisenbahnverkehre zum Liniennahverkehr.

Linienfernverkehr mit Omnibussen:
Das sind Linienverkehre, die in der Regel Uberlandlini-
enverkehre sind.

Fahrleistung:

Die Fahrleistung wird in Zug/Buskilometern fir die ein-
zelnen Verkehrsmittel getrennt angegeben. Es wird die
gesamte Fahrleistung gemeldet, unabhéngig davon, ob
sie von dem berichtenden Unternehmen oder von Sub-
unternehmen erbracht wurden.

Beférderungsangebot:
Die Fahrleistung multipliziert mit dem Platzangebot (Sitz-
und Stehplatze) je Fahrzeug.

Gelegenheitsverkehr:

Gelegenheitsverkehre mit Omnibussen werden nach §§
48 und 49 Personenbeférderungsgesetz durchgefiihrt.
Hierzu zahlen: Ausflugsfahrten, Ferienziel-Reisen und
Mietomnibusverkehr.

Unternehmensfahrt:

Setzt ein Unternehmen verschiedene Verkehrsmittel ein
und steigt ein Fahrgast wahrend einer Fahrt auf ein an-
deres Verkehrsmittel um, wird der Fahrgast erneut ge-
zahlt. Die Insgesamt-Zahl der Fahrgaste des Unterneh-
mens entspricht der Unternehmensfahrt und muss um
die Zahl der Umsteiger zwischen den Verkehrsmitteln
niedriger sein als die Summe der Fahrgaste der einzel-
nen Verkehrsmittel.
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Kurzfassung

1 Allgemeine Angaben zur Statistik Seite 3

e Jahrliche / 5-jahrliche Statistik des gewerblichen Personennahverkehrs und des
Omnibusfernverkehrs (EVAS-Nr. 46182)

e Berichtszeitraum: Vorangegangenes Kalenderjahr

e Erhebungstermin: Februar

e Periodizitdt: )ahrlich / 5-jahrlich

e Frhebungsgesamtheit: Unternehmen, die 6ffentlichen Personennahverkehr mit Eisenbahnen oder
StraBenbahnen (Schienennahverkehr) oder Personennahverkehr oder Personenfernverkehr mit
Omnibussen betreiben

e Erhebungseinheiten: Unternehmen.

2 Inhalte und Nutzerbedarf Seite 4

e Erhebungsinhalte: Fahrgdste, Beforderungsleistung, Beférderungsangebot, Fahrleistungen,
Einnahmen im Liniennahverkehr; fiinfjdahrlich zusatzlich Strukturdaten: Linienldngen und Zahl der
Linien, Schienenfahrzeuge und Omnibusse, Beschiftigte

e Zweck der Statistik: Beobachtung der Entwicklung und der Strukturen der Verkehrsleistungen sowie
die dafiir erforderlichen Voraussetzungen

e Hauptnutzer der Statistik: Verkehrsministerien, Parlamente, Aufgabentrager, Verbdnde und
Unternehmen des Personenverkehrs.

3 Methodik Seite 5

e Art der Datengewinnung: Jéhrlich: Gré3ere Unternehmen werden vollsténdig, kleinere Unternehmen
als Stichprobe mit Auskunftspflicht einbezogen; fiinfjahrlich: alle Unternehmen

e Stichprobenverfahren: geschichtete Zufallsstichprobe

e Frhebungsinstrumente und Berichtsweg: Meldung per Online-Fragebogen an das zustdndige
Statistische Landesamt. Von dort Ubermittlung aggregierter Daten an das Statistische Bundesamt.

e Dokumentation des Fragebogens: siehe Anhang.

4 Genauigkeit und Zuverldssigkeit Seite 6

e Stichprobenbedingte Fehler: )ahrlich: der relative Standardfehler liegt bei den Bundesergebnissen
fiir alle Verkehrsarten bei unter 3%; flinfjdhrlich: keine Stichprobenfehler, da Totalerhebung.

e Nicht-stichprobenbedingte Fehler: Keine bzw. nur in zu vernachlassigendem Umfang

e Gesamtbewertung: Die Genauigkeit der Ergebnisse ist als hoch zu bewerten.

5 Aktualitdt und Piinktlichkeit Seite 6

Zeitspanne zwischen Berichtszeitraum und erstem Verdffentlichungstermin: 9 Monate. Die Ergebnisse
liegen in der Regel am vorab festgelegten Ver6ffentlichungstermin (Anfang Oktober) vor.

6 Vergleichbarkeit Seite 6

Die Ergebnisse sind ab Berichtsjahr 2004 (Novellierung des Verkehrsstatistikgesetzes) sowohl zeitlich
als auch rdumlich auf Ebene der Bundesldander voll vergleichbar. Die Vergleichbarkeit mit Ergebnissen
bis einschl. Berichtsjahr 2003 ist nur bedingt gegeben.

7 Kohdrenz Seite 7

Die Ergebnisse dieser Statistik sind Bestandteil des verkehrsstatistischen Systems zur Erfassung des
Personenverkehrs. Die Ergebnisse dieses Systems sind kohdrent.

8 Verbreitung und Kommunikation Seite 7

e Verdffentlichungen: Ergebnisse zu dieser Statistik enthélt die Fachserie 8, Reihe 3.1
"Personenverkehr mit Bussen und Bahnen"; kostenloser Download unter
http://www.destatis.de/publikationen

® Kontaktinformation: Tel.: +49 (0) 611 / 75 - 2405; E-Mail: www.destatis.de/kontakt

9 Sonstige fachstatistische Hinweise Seite 7

Beim Nachweis von Landerergebnissen werden die von einem Unternehmen ggf. auch in anderen
Bundesldandern erbrachten Verkehrsleistungen dem Bundesland zugeordnet, in dem das
auskunftspflichtige Unternehmen seinen Hauptsitz hat. Zusatzlich melden die gréofReren Unternehmen
im Liniennahverkehr ihre Beférderungsleistungen nach dem Land der tatsdchlichen
Leistungserbringung (NUTS 1-Ebene) und ihre Fahrleistungen nach dem Kreis der tatsdchlichen
Leistungserbringung (NUTS 3-Ebene).
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1 Allgemeine Angaben zur Statistik
1.1 Grundgesamtheit

Unternehmen, die als Betriebsfiihrer oder beauftragte Beforderer 6ffentlichen Personennahverkehr mit Eisenbahnen oder
StraBenbahnen (Schienennahverkehr) oder Personennah- oder Personenfernverkehr mit Omnibussen betreiben.

1.2 Statistische Einheiten (Darstellungs- und Erhebungseinheiten)

Jahrlich: Von den unter 1.1 genannten Unternehmen werden diejenigen Unternehmen, die mindestens 250 000 Fahrgdste
im Jahr der letzten Totalerhebung beférdert haben, gemdf den Vorgaben im VerkStatG komplett befragt. Als Stichprobe
werden zudem hochstens 2 500 Unternehmen, die weniger als 250 000 Fahrgdste im Jahr befordert haben, befragt; von
diesen kleineren Unternehmen sind derzeit ca. 1 500 Unternehmen in die Erhebung einbezogen.

5-jahrlich: unabhdngig von der Grof3e alle unter 1.1 genannten Unternehmen.

1.3 Rdumliche Abdeckung

Bundesgebiet, Bundesldnder; fiir die Fahrleistungen im Liniennahverkehr zusatzlich Kreise.

1.4 Berichtszeitraum/-zeitpunkt
jahrlich: Das dem Zeitpunkt der Erhebung vorangegangene Kalenderjahr;

5-jahrlich: 2004, 2009, 2014 etc.; in den Jahren der 5-jdhrlichen Erhebung entfallt die jahrliche Erhebung.

Die erhobenen Verkehrsleistungen beziehen sich auf das gesamte Kalenderjahr; die nur 5-jahrlich erhobenen
Strukturdaten auf den Stichtag 31. Dezember.

1.5 Periodizitat
Jahrlich / 5-jahrlich.

1.6 Rechtsgrundlagen und andere Vereinbarungen
EU-Recht: Verordnung (EG) Nr. 91/2003 iiber die Statistik des Eisenbahnverkehrs in der jeweils geltenden Fassung.

Bundesrecht: Verkehrsstatistikgesetz (VerkStatG) in Verbindung mit dem Bundesstatistikgesetz (BStatG).

Den Wortlaut der nationalen Rechtsvorschriften in der jeweils geltenden Fassung finden Sie unter https://www.gesetze-im-
internet.de.

Landesrecht: Keine Rechtsgrundlage aus Landesrecht und keine sonstige Rechtsgrundlage.

1.7 Geheimhaltung

1.7.1 Geheimhaltungsvorschriften

Die erhobenen Einzelangaben werden nach § 16 BStatG grundsatzlich geheim gehalten. Nur in den ausdriicklich
gesetzlich geregelten Ausnahmefillen diirfen Einzelangaben iibermittelt werden. Eine Ubermittlung der erhobenen
Einzelangaben ist nach § 28 VerkStatG in Verbindung mit § 16 Abs. 4 BStatG an oberste Bundes- oder Landesbehérden
sowie an von diesen obersten Bundes- und Landesbehdrden beauftragte Gutachter in Form von Tabellen mit statistischen
Ergebnissen zuldssig, auch soweit Tabellenfelder nur einen einzigen Fall ausweisen.

Die Ergebnisse der Erhebung diirfen nach §29 Absatz 4 VerkStatG nach Kreisen veréffentlicht werden, auch soweit sie
Einzelangaben enthalten, wenn der Name der auskunftspflichtigen Unternehmen nicht veréffentlicht wird.

Nach § 16 Abs. 6 BStatG ist es auch zuldssig, den Hochschulen oder sonstigen Einrichtungen mit der Aufgabe
unabhangiger wissenschaftlicher Forschung fiir die Durchfiihrung wissenschaftlicher Vorhaben Einzelangaben dann zur
Verfligung zu stellen, wenn diese so anonymisiert sind, dass sie nur mit einem unverhaltnismasig grofien Aufwand an Zeit,
Kosten und Arbeitskraft dem Befragten oder Betroffenen zugeordnet werden kdnnen. Die Pflicht zur Geheimhaltung
besteht auch fiir Personen, die Empfanger von Einzelangaben sind.

1.7.2 Geheimhaltungsverfahren

Ein Geheimhaltungsverfahren ist nicht erforderlich, da die Ergebnisse der Erhebung nach §29 Absatz 4 VerkStatG nach
Kreisen verdffentlicht werden diirfen, auch soweit sie Einzelangaben enthalten, wenn der Name der auskunftspflichtigen
Unternehmen nicht verdffentlicht wird. In der Regel erfolgt allerdings nur eine Veroffentlichung auf Landesebene. Lediglich
die Fahrleistung nach dem Ort der Leistungserbringung wird auf Kreisebene verdffentlicht.

1.8 Qualitdtsmanagement

1.8.1 Qualitdtssicherung

Die Qualitatssicherung erfolgt vor allem durch den Einsatz von Plausibilitdtskontrollen, die im Verlauf der
Datenaufbereitung die jeweiligen Angaben sowohl mit den {ibrigen Angaben des Unternehmens als auch mit den
entsprechenden Vorjahreswerten vergleichen. Fehler werden dabei weitgehend erkannt und korrigiert.

Zudem werden im Prozess der Statistikerstellung vielfaltige Mafinahmen durchgefiihrt, die zur Sicherung der Qualitat der
Daten beitragen. Die MaBnahmen zur Qualitdtssicherung, die an einzelnen Punkten der Statistikerstellung ansetzen,
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werden bei Bedarf angepasst und um standardisierte Methoden der Qualitdtsbewertung und -sicherung ergdnzt. Zu diesen
standardisierten Methoden zdhlt auch dieser Qualitdtsbericht, in dem alle wichtigen Informationen zur Datenqualitat
zusammengetragen sind.

1.8.2 Qualitatsbewertung
Grundsatzlich ist die Genauigkeit der Ergebnisse als hoch zu bewerten.

2 Inhalte und Nutzerbedarf

2.1 Inhalte der Statistik

2.1.1 Inhaltliche Schwerpunkte der Statistik

Jahrlich bei allen Grounternehmen mit mindestens 250 000 Fahrgdsten und bei den Stichprobenunternehmen mit
weniger als 250 000 Fahrgdsten:

a) Land des Unternehmenssitzes und Eigentumsverhaltnisse am Unternehmen,

b) Zahl der Fahrgaste, Beforderungsleistung, Fahrleistung und Beférderungsangebot im Schienen- und Liniennahverkehr
nach Art des Verkehrsmittels und im Gelegenheitsnahverkehr,

) Zahl der Fahrgaste im Ausbildungsverkehr nach Art des Verkehrsmittels und nach Art des Ausbildungsverkehrs,

d) direkte Beférderungseinnahmen und Einnahmen aus den Beférderungen im Ausbildungsverkehr, die im Schienen- und
Liniennahverkehr sowie im freigestellten Omnibusverkehr erfolgen,

e) Fahrleistung im stadtischen Verkehr sowie Fahrleistung im Auftragsverkehr im Schienen und Liniennahverkehr nach Art
des Verkehrsmittels,

f) im Fernverkehr mit Omnibussen nach Linien- und Gelegenheitsverkehr die Zahl der Fahrgéste und die
Beforderungsleistung nach Hauptverkehrsverbindungen, die Fahrleistung und das Beférderungsangebot nach In- und
Ausland,

g) Zahl der Fahrgédste nach Art der Reisen im Gelegenheitsfernverkehr,

jahrlich bei allen GroBunternehmen:

h) Beférderungsleistung im Schienen- und Liniennahverkehr nach Landern,

i) Fahrleistung im Schienen- und Liniennahverkehr nach Kreisen.

Fiinfjahrlich bei allen Unternehmen:

Die unter a - i genannten Merkmale sowie

1. Linienldangen des Nahverkehrs nach Art des Verkehrsmittels und nach Landern,
2. Zahl der Linien des Nahverkehrs nach Art des Verkehrsmittels,

3. Zahl und Platzkapazitdt der Schienenfahrzeuge nach Art der Fahrzeuge sowie Zahl und Platzkapazitdat der Omnibusse
nach Einsatzarten,

4. Zahl der Beschdéftigten nach Art des Verkehrsmittels und nach Einsatzarten.

2.1.2 Klassifikationssysteme
NUTS: Nomenclature of territorial units for statistics (franz. Nomenclature des Unités Territoriales Statistiques).

2.1.3 Statistische Konzepte und Definitionen

Im Personenverkehr mit Bussen und Bahnen werden - wie in den Verkehrsstatistiken tiblich - Unternehmen, die
entsprechende Verkehre betreiben, in die Statistik einbezogen, auch wenn sie den jeweiligen Verkehr nicht als
Haupttatigkeit betreiben. Der Statistik liegt somit eine funktionale Betrachtung zugrunde.

Bei der Erfragung einzelner Merkmale erfolgt eine starke Orientierung an den in diesem Wirtschaftszweig gebrduchlichen
Begriffen. MaRgeblich ist hier u. a. das Personenbeférderungsgesetz (PBefG), dessen Definitionen die Statistik z. B.
hinsichtlich der Verkehrsarten nutzt.

2.2 Nutzerbedarf

Die Statistik dient der Gewinnung zuverldssiger, umfassender, differenzierter, aktueller und bundesweit vergleichbarer
Daten. Detaillierte Ergebnisse iiber das Verkehrsaufkommen sind Grundlage fiir eine Vielzahl von MaBnahmen im Bereich
der Gesetzgebung, Verwaltung und Verkehrswirtschaft. Sie sind daher fiir Bund, Lander und Gemeinden ebenso wie fiir die
Verkehrstrager und Verkehrsunternehmen von groer Bedeutung. Insbesondere lassen sich optimale Entscheidungen zur
Verbesserung der Verkehrsbedienung in der Flache und in Ballungsrdumen nur treffen, wenn ausreichende statistische
Informationen tber die Struktur und die Entwicklung des Verkehrs insgesamt sowie die Entwicklung nach den einzelnen
Verkehrsmitteln vorhanden sind. Die Jahreserhebung dient dabei insbesondere der Beobachtung der Entwicklung und der
Strukturen der Verkehrsleistungen. Fiinfjahrlich werden zusatzlich einige wenige Informationen zur Infrastruktur, zur
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Verkehrsmittelausstattung und zu den Beschdftigten erhoben, die wichtige Voraussetzungen der Leistungserbringung im
Personenverkehr darstellen.

Die Hauptnutzer/-innen der Statistik sind die Verkehrsministerien des Bundes und der Lander sowie die jeweiligen
Parlamente, Aufgabentrdager, Verbdnde des Personenverkehrs und der tibrigen Verkehrstrdager, Unternehmen des
Personenverkehrs, Generaldirektion MOVE (Mobilitdt und Verkehr) der EU.

2.3 Nutzerkonsultation

Die Interessen der Hauptnutzer finden auf verschiedenen Wegen Beriicksichtigung: Die von Seiten der Ministerien
gewlinschten Veranderungen im bestehenden Erhebungsprogramm lassen sich auf nationaler wie auch auf europdischer
Ebene mittels Gesetzesdnderungen umsetzen. Dariiber hinaus sind die Bundesministerien, die Statistischen Amter der
Lander, die kommunalen Spitzenverbdnde sowie Vertreter aus Wirtschaft und Wissenschaft im Statistischen Beirat
vertreten, der nach § 4 BStatG das Statistische Bundesamt in Grundsatzfragen berét.

Fachspezifische Fragen oder Anregungen werden dabei in den vom Statistischen Beirat eingesetzten Fachausschuss
"Verkehrs- und Tourismusstatistiken" eingebracht. Neben den institutionalisierten Gremien steht die Verkehrsstatistik in
einem fortwahrenden Dialog mit den wichtigsten Verkehrsverbdanden. Im Jahr 2003 wurde die Erhebung einer
umfassenden Uberpriifung in Abstimmung mit den Nutzern im Rahmen der Novellierung des Verkehrsstatistikgesetzes
unterzogen und dabei modifiziert und grundlegend vereinfacht.

Der Fachausschuss "Verkehrs- und Tourismusstatistiken" hat zudem weitere Modifizierungsvorschldge unterstiitzt, die bei
einer geplanten Novellierung des Verkehrsstatistikgesetzes umgesetzt werden sollen.

3 Methodik

3.1 Konzept der Datengewinnung
Die Erhebung ist eine Primdrerhebung.

Jahrlich: Gemaf? den Vorgaben im VerkStatG wird die Erhebung bei allen groBeren Unternehmen als Vollerhebung sowie
bei den {ibrigen Unternehmen als Stichprobe durchgefiihrt. Fiir die Erhebung besteht Auskunftspflicht, auskunftspflichtig
sind die Inhaber oder Leiter der Unternehmen. Fiinfjdhrlich: alle Unternehmen.

Geschichtete Zufallsstichprobe: Schichtung nach Bundesldandern (Insgesamt sind es je Bundesland 31 Schichten), nach
FahrgastgroBenklassen (beférderte Fahrgaste im Jahr: 10 000 - 99 999; 100 000 - 249 999; 250 000 +) und nach
Verkehrsarten (Liniennahverkehr, Linienfernverkehr, Gelegenheitsnahverkehr, Gelegenheitsfernverkehr und sechs
Mischformen).

Unternehmen mit mindestens 250 000 Fahrgdsten im Jahr werden vollstdndig einbezogen, die {ibrigen Unternehmen mit
mindestens 10 000 Fahrgdsten werden als Stichprobe einbezogen. Unternehmen mit weniger als 10 000 Fahrgdsten
werden jahrlich nicht befragt; fiir diese sind Daten aus der fiinfjdhrlichen Aufbereitung in den veroffentlichten Ergebnissen
enthalten. Jahrlich werden insgesamt ca. 2 450 Unternehmen (ca. 900 gréfere und 1 450 kleinere Unternehmen)
einbezogen, in der fiinfjahrlichen Erhebung waren 2014 rund 5 200 Unternehmen auskunftspflichtig, die Auswahleinheit
entspricht der Erhebungseinheit (siehe 1.1)

3.2 Vorbereitung und Durchfiihrung der Datengewinnung

Die Auskunftspflichtigen melden ihre Angaben per Online-Fragebogen an das jeweils zustandige Statistische Landesamt.
Diese tibermitteln aggregierte Summensatzdaten an das Statistische Bundesamt (dezentrale Erhebung). Eine
Dokumentation des Fragebogens ist angefiigt.

3.3 Datenaufbereitung (einschl. Hochrechnung)
Gebundene Hochrechnung.

Imputationsverfahren: Bewusste oder unbewusste Falschangaben werden durch den Einsatz von Plausibilitdtskontrollen,
die bei der Datenaufbereitung die jeweiligen Angaben sowohl mit den {ibrigen Unternehmensdaten als auch mit den
entsprechenden Vorjahreswerten vergleichen, weitgehend erkannt und korrigiert. Sofern aufgrund der Dauer der
Ordnungswidrigkeitsverfahren Erhebungsunterlagen teilweise unvollstdndig sind, hdngen die Imputationsverfahren von
den fehlenden Merkmalen ab.

3.4 Preis- und Saisonbereinigung; andere Analyseverfahren
Eine Preis- oder Saisonbereinigung erfolgt nicht.

3.5 Beantwortungsaufwand

Die Angaben kénnen vorhandenen Unterlagen entnommen werden. Mit der Neukonzeption der Statistik ab Berichtsjahr
2004 waren weitgehende Entlastungen von Berichtspflichten fiir die Unternehmen verbunden. Zum einen wurden ca. 60-
70% der bis zum Jahr 2003 auskunftspflichtigen Unternehmen von jdhrlichen Berichtspflichten befreit, sodass jahrlich nur
noch rund 2 500 Unternehmen auskunftspflichtig sind; zum anderen wurde der Erhebungskatalog starker auf Tatbestdnde
ausgerichtet die fiir aktuelle Fragestellungen bendtigt werden und die Unternehmen daher auf fiir eigene Zwecke erstellen.
Fiir die Ausfiillung der Erhebungsunterlagen wird nach Erkenntnissen im Rahmen des Standard-Kosten-Modells knapp
eine Stunde bendétigt.
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4 Genauigkeit und Zuverldssigkeit

4.1 Qualitative Gesamtbewertung der Genauigkeit
Grundsaétzlich ist die Genauigkeit der Ergebnisse als hoch zu bewerten.

4.2 Stichprobenbedingte Fehler
Jahrlich: Der relative Standardfehler liegt fiir Bundesergebnisse in der Regel unter 3%.

Flr die wichtigsten Variablen ergeben sich folgende Werte (2015): Fahrgdste insgesamt: 0,1%, Beférderungsleistung
insgesamt: 0,4%.

5-jahrlich: Da es sich um eine Vollerhebung handelt, kénnen stichprobenbedingte Fehler nicht vorkommen.

4.3 Nicht-Stichprobenbedingte Fehler

e Systematische Fehler durch Mangel in der Erfassungs-/Auswahlgrundlage:

Die Durchfiihrung der 5-Jahreserhebung als Vollerhebung bedingt, dass zur Durchfiihrung der Erhebung zumindest
Adressangaben der zur Grundgesamtheit gehdrenden Unternehmen bekannt sein miissen. Um dieses sicherzustellen,
wurden mit der Novellierung des Verkehrsstatistikgesetzes im Jahr 2003 ab dem Berichtsjahr 2004 die
Genehmigungsbehérden verpflichtet, den Statistischen Amtern Name und Anschrift der entsprechende Verkehre

betreibenden Unternehmen zu tibermitteln. Es ist daher davon auszugehen, dass Untererfassungen aufgrund von Fehlern
in der Erfassungsgrundlage nicht oder nurin zu vernachlassigendem Umfang vorkommen.

e Verzerrungen durch Antwortausfalle auf Ebene der Einheiten und Merkmale:

Durch Auskunftspflicht und durch die Durchsetzung der Auskunftspflicht insgesamt sowie hinsichtlich einzelner Merkmale
werden Ausfille ganzer Einheiten (Unit-Non-Response) und Ausfélle bei einzelnen Merkmalen (Item-Non-Response) bei
den tabellierten Ergebnissen weitgehend ausgeschlossen.

4.4 Revisionen

4.4.1 Revisionsgrundsatze

Revisionen zwischen vorldufigen und endgiltigen Ergebnissen sind in der Regel nicht erforderlich.

4.4.2 Revisionsverfahren
Keine.

4.4.3 Revisionsanalysen
Keine.

5 Aktualitdt und Piinktlichkeit

5.1 Aktualitat

Erste Ergebnisse werden im Oktober nach Ablauf des Berichtsjahres veroffentlicht. Vollstandige Ergebnisse werden ca 13
Monate nach Ablauf des Berichtsjahres veroffentlicht.

5.2 Piinktlichkeit

Die Ergebnisse liegen in der Regel zum vorab festgelegten Veroffentlichungstermin vor.

6 Vergleichbarkeit

6.1 Raumliche Vergleichbarkeit

Die Statistik wird fiir alle Bundeslander und fiir Deutschland nach dem gleichen Verfahren durchgefiihrt. Die Ergebnisse
der einzelnen Bundesldander sind daher raumlich vergleichbar.

Auf EU-Ebene ist die Vergleichbarkeit nur fiir den Eisenbahnverkehr gegeben, weil hierfiir eine europdische
Rechtsgrundlage existiert. Die Erfassung des Verkehrs mit StraBenbahnen oder Bussen ist dagegen auf EU-Ebene nicht
harmonisiert.

6.2 Zeitliche Vergleichbarkeit
Die Ergebnisse dieser Statistik sind zeitlich ab dem Berichtsjahr 2004 vergleichbar.

Die Vergleichbarkeit mit Ergebnissen bis einschl. Berichtsjahr 2003 ist nur bedingt gegeben, da in den
Personenverkehrsstatistiken mit der Novellierung des Verkehrsstatistikgesetzes ab Berichtsjahr 2004 erhebliche
Neuabgrenzungen und methodische Anderungen festgeschrieben wurden. Zu Details siehe: Bierau, D. und Reim, U.:
"Novellierung des Verkehrsstatistikgesetzes" in Wirtschaft und Statistik 3/2004, S. 259 ff.

Einschrankungen in dieser Aussage gibt es hinsichtlich der Datenqualitat fiir einige neu aufgenommene
Erhebungsmerkmale in den Berichtsjahren bis 2005. Hier ist z. B. von einer Untererfassung des Liniennahverkehrs und
einer Ubererfassung des Linienfernverkehrs mit Omnibussen auszugehen, weil die Auskunftspflichtigen anfangs Probleme
bei der entsprechenden Zuordnung hatten.
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7 Koharenz

7.1 Statistikiibergreifende Kohdrenz

Die Ergebnisse dieser Statistik sind Bestandteil des verkehrsstatistischen Systems zur Erfassung des Personenverkehrs.
Sie zdhlen daher zu einem in sich geschlossenen, inhaltlich harmonisierten, mit klaren und tiberschneidungsfreien
Zustandigkeitsregelungen versehenen, auf Dauer angelegten und zukunftsweisenden Berichtssystem. Die Ergebnisse
dieses Systems sind koharent.

7.2 Statistikinterne Kohdrenz
Die beschriebene Statistik ist intern kohdrent.

7.3 Input fiir andere Statistiken
Die Ergebnisse dieser Statistik werden fiir die Aufstellung Volkswirtschaftlicher Gesamtrechnungen verwendet.

8 Verbreitung und Kommunikation
8.1 Verbreitungswege
Pressemitteilungen

Erste Ergebnisse werden nach dem Arbeits- und Zeitplan regelmadfig im Oktober nach dem Berichtsjahr verdffentlicht, auf
den sich die Daten beziehen.

Die genauen Termine der Pressemitteilungen kénnen der Terminvorschau des Statistischen Bundesamtes
(www.destatis.de » Presse » Terminvorschau) entnommen werden.

Veroffentlichungen

Fachserie 8, Reihe 3.1 "Personenverkehr mit Bussen und Bahnen" sowie Eckdaten in Reihe 1.2 "Verkehr im Uberblick";
Kostenloser Download unter http://www.destatis.de/publikationen

Online-Datenbank

Uber GENESIS-Online (www.destatis.de > Genesis-Online » Code 46 > 461 > 46100) kénnen ausfiihrliche Ergebnisse in
unterschiedlichen Dateiformaten direkt geladen und individuell weiterbearbeitet werden.

Zugang zu Mikrodaten
Mikrodaten sind nicht verfiigbar.
Sonstige Verbreitungswege

Tiefer gegliederte Landerergebnisse kdnnen {iber die Homepage des jeweiligen Statistischen Landesamtes abgerufen
werden. Diese erreichen Sie z. B. {iber die entsprechende Linkliste des Statistischen Bundesamtes.

8.2 Methodenpapiere/Dokumentation der Methodik

Zu Details des seit dem Berichtsjahr 2004 geltenden Erhebungssystem siehe Bierau, D. und Reim, U.: "Novellierung des
Verkehrsstatistikgesetzes" in Wirtschaft und Statistik 3/2004, S. 259 ff.

Der Aufsatz kann kostenlos im Internet abgerufen werden unter www.destatis.de » Publikationen » Wirtschaft und Statistik.

Daneben sind Angaben hierzu auch zu finden in den Erlduterungen zum Fragebogen (siehe Anlage).

8.3 Richtlinien der Verbreitung

Veroffentlichungskalender

Diese Statistik wird nicht im Verdéffentlichungskalender nachgewiesen.
Zugriff auf den Veroffentlichungskalender

Nicht relevant.

Zugangsmoglichkeiten der Nutzer/-innen

Die Angaben werden allen Nutzern zeitgleich zur Verfligung gestellt. Zugang iber www.destatis.de. Hier werden auch
Pressemitteilungen in der entsprechenden Terminvorschau kurzfristig angekiindigt.

Fiir die Datenbank Genesis und die Online-Publikationen werden die zuletzt aktualisierten Statistiken gesondert
hervorgehoben.

9 Sonstige fachstatistische Hinweise

Beim Nachweis von Landerergebnissen werden die von einem Unternehmen ggf. auch in anderen Bundesldandern
erbrachten Verkehrsleistungen dem Bundesland zugeordnet, in dem das auskunftspflichtige Unternehmen seinen
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https://www.destatis.de/DE/PresseService/Presse/Terminvorschau/Terminvorschau.html
https://www.destatis.de/DE/Publikationen/Thematisch/TransportVerkehr/ThemaVerkehr.html
https://www-genesis.destatis.de/genesis/online/link/statistiken/4610*
https://www.destatis.de/DE/PresseService/Adressbuch/National.html
https://www.destatis.de/DE/Publikationen/WirtschaftStatistik/WirtschaftStatistik.html
http://www.destatis.de/
https://www.destatis.de/DE/PresseService/Presse/Terminvorschau/Terminvorschau.html

Hauptsitz hat. Zusatzlich melden die grofReren Unternehmen im Liniennahverkehr ihre Beforderungsleistungen nach dem
Land der tatsdchlichen Leistungserbringung (NUTS 1-Ebene) und ihre Fahrleistungen nach dem Kreis der tatsachlichen
Leistungserbringung (NUTS 3-Ebene).
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Name der befragenden Behdérde

11 STATISTISCHE AMTER
= =% DES BUNDES UND DER LANDER

Personenbeférderung im Schienennah-
verkehr und im gewerblichen Omnibus-
verkehr — Jahresbericht 2014

Bei Fensterbriefumschlag: postalische Anschrift der befragenden Behérde

fUR \HRE U

Falls Anschrift oder Firmierung nicht mehr zutreffen, bitte auf Seite 2 korrigieren.

Name des Amtes

S -a Org. Einheit
StralRe + Hausnummer
PLZ, Ort

Sie erreic u
fon, -
' .de

Rucksendung
bitte bis

XX XXX XXXX XXXX

Ansprechpartner/-in fir Rickfragen
(freiwillige Angabe)

Name:

elefon oder E-Mail:

Vielen Dank fiir lhre Mitarbeit.

Rechtsgrundlagen und weitere recht-
liche Hinweise entnehmen Sie der
beigefugten Unterlage, die Bestandteil
dieses Fragebogens ist.

| IS — 1 1 1 1 1 1 1
Unternehmensnummer

Bitte fullen Sie diesen Fragebogen nur aus, falls
Ihr Unternehmen (auch) Personenverkehr mit
Eisenbahnen und/oder Strallenbahnen durch-
fuhrt. Sofern Sie ausschliel3lich Omnibusverkehr
betreiben, setzen Sie sich bitte umgehend mit uns

in Verbindung. Sie erhalten dann einen anderen

Fragebogen. Weitere Hinweise zum Ausfillen, 1
Erlauterungen zu Kl bis EH sowie ein Beispiel zur
Ermittlung der VerkehrsleistungsgréRen stehen
auf den Seiten 2 bis 5 der beigefiigten Unterlage.

Unternehmensnummer SA

offentlich

Eigentumsverhaltnis am Unternehmen Kl

gemischt privat

Eigentlimer ... 008 D 1

A Verkehrsleistungen im Jahr 2014

1 Liniennahverkehr auf Schienen und StraBen (einschl. Schiiler-
und Ausbildungsverkehr, mit freigestelltem Schilerverkehr) H

1.1 Anzahl der Fahrgaste im Schienen- und Liniennahverkehr
(einschl. Schiiler- und Ausbildungsverkehr)

L] L)

Verkehrsmittelfahrten
Fahrgaste H Unternehmensfahrten - -
Eisenbahnen E1 StralRenbahnen Omnibusse 1
Insgesamt ... N . I P P
009 010 011 012
1.2 Anzahl der Fahrgédste im Schiiler- und Ausbildungsverkehr
nach Art des Ausbildungsverkehrs
Verkehrsmittelfahrten
Fahrgaste H Unternehmensfahrten - :
Eisenbahnen E StralRenbahnen E Omnibusse 1

mit Zeit- sowie sonsti-
gen Fahrausweisen flr
Schiler, Studierende
u.a. Auszubildende ... L I I IR

013 014 015 016
bei speziellen Schiler-
fahrten (Sonderform
des Linienverkehrs,
§43 PBefG) .................. L1 L I L ! I

017 018 019 020
im freigestellten
Schulerverkehr ............. — DL D DL

021 022 023 024
zusammen ..................... L I I IR

025 026 027 028

S-a Seite 1




Bitte aktualisieren Sie Ihre Anschrift, falls erforderlich.

Name und Anschrift

Bitte zurlicksenden an

Bemerkungen

Zur Vermeidung von Rickfragen unsererseits kénnen Sie

Name der befragenden Behérde

. ie Einfl f lhre A h .
Anschrift die Einfluss auf Ihre Angaben haben

hier auf besondere Ereignisse und Umsténde hinweisen,

Die Ermittlung der VerkehrsleistungsgréRRen ist auf Seite 5 der beigefiigten
Unterlage beschrieben.

1.3 Direkte Beférderungseinnahmen (ohne Umsatzsteuer) im Schienen-
und Liniennahverkehr (einschl. freigestellter Schulerverkehr und
einschl. Einnahmen gemaf §45a PBefG und § 148 SGBIX) H

Unternehmensnummer

direkte Beférderungseinnahmen insgesamt (in vollen Euro) ... H .
029
darunter: aus Beférderungen im Schiler- und Ausbildungsverkehr
(INVOIEN BEUFO) .o L
030
1.4 Fahrleistung im Schienen- und Liniennahverkehr
(einschl. freigestellter Schilerverkehr) H
Eisenbahnen E1 StraRenbahnen E Omnibusse H

Fahrleistung @

Zugkilometer

Buskilometer

Insgesamt (auf eigenen Linien und
im freigestellten Schilerverkehr) ... ... - P

031 032 033

im stadtischen Verkehr (Orts- und

Nachbarortslinienverkehr) ... L DL ;L
034 035 036

nicht selbst, sondern von

Subunternehmen erbracht ... L P |
037 038 039

1.5 Beférderungsleistung und Beforderungsangebot im Schienen- und Liniennahverkehr
(einschl. freigestellter Schilerverkehr) E

Verkehrsleistungs-

. Eisenbahnen E1 StralRenbahnen E1
grole

Omnibusse E1

Beférderungsleistung
(Personenkilometer) i DL

043 044

Beférderungsangebot
(Platzkilometer) ....... B D
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Die Ermittlung der VerkehrsleistungsgréRRen ist auf Seite 5 der beigefiigten

Unterlage beschrieben. Unternehmensnummer s
2 Gelegenheitsnahverkehr mit Omnibussen E1El
® Hierbei handelt es sich um Ausflugsfahrten und
]. Mietomnibusverkehre, wobei in der Regel die
Reiseweite 50 km nicht Ubersteigt.
Fahrgaste (Anzahl) ... H .
049
Beftérderungsleistung (Personenkilometer) ... -
050
Fahrleistung (Buskilometer) ..., [ 6 [T
051
Beforderungsangebot (Platzkilometer) ... H .
052
3 Fernverkehr mit Omnibussen nach Linien- und Gelegenheitsverkehr E1
¢ Fernverkehr: Die Reiseweite Ubersteigt in der Regel 50 km. Im Gegensatz zu Stadte-
]. reisen sind reine Stadtrundfahrten am Ort je nach Art ihrer Durchfiihrung in der Regel
entweder dem Liniennahverkehr oder dem Gelegenheitsnahverkehr zuzuordnen.
Verkehrsleistungsgrofie Linienfernverkehr Gelegenheitsfernverkehr
Fahrgaste (Anzahl) nach Hauptverkehrsverbindungen
im Inlandsverkehr ... m . . : L
053 054
im grenziberschreitenden Verkehr
und im Auslandsverkehr ... 11 [ | . L
055 056
Fahrgéste insgesamt ... . .
Fahrgédste (Anzahl) nach Art der Reisen
bei Mietomnibusverkehren gemaR §49 PBefG ........... -
057
bei Ausflugsfahrten gemafR §48 Absatz 1 PBefG
(einschl. Stadte-, Rund- und Studienreisen) ... L
058
bei Ferienzielreisen gemal §48 Absatz 2 PBefG ......... L
059
Beférderungsleistung (Personenkilometer)
im Inlandsverkehr ... 11 S L
060 061
im grenzuiberschreitenden Verkehr
und im Auslandsverkehr ... 11 S L
062 063
Fahrleistung (Buskilometer) @
auf inlandischem Gebiet ..., 12— L
064 065
auf ausléndischem Gebiet ... 12— L
066 067
Beforderungsangebot (Platzkilometer) H
auf inlandischem Gebiet ..., 12— L
068 069
auf ausléndischem Gebiet ..., 12 L
070 071
S-a Seite 3



Die Ermittlung der VerkehrsleistungsgréfRen ist auf Seite 5 der beigefiigten

Un

41

4.2

Seite 4

terlage beschrieben.

Liniennahverkehr auf Schienen und StraBen in regionaler Gliederung H

(einschl. Schiler- und Ausbildungsverkehr, mit freigestelltem Schilerverkehr)

Beférderungsleistung im Schienen- und Liniennahverkehr nach Bundesldandern

® Bitte tragen Sie die Bundeslander ein, in denen Sie Beférderungsleistungen erbracht

]. haben. Sollten Sie in mehr als 5 Bundeslandern tatig sein, bitten wir um vollstédndige
Angaben auf einem weiteren Blatt. Beférderungsleistungen im Linienfernverkehr
sowie im Gelegenheitsverkehr sind hier nicht einzubeziehen.

|

Unternehmensnummer

SA

Beforderungsleistung im
Bundesland

Code

(wird vom
statistischen Amt
ausgefllt)

Eisenbahnen E

StralRenbahnen E1

Omnibusse E1

Personenkilometer

Fahrleistung im Schienen- und Liniennahverkehr nach Kreisen

® Bitte tragen Sie die inlandischen Landkreise oder kreisfreien Stadte ein, in denen

I Sie Fahrleistungen erbracht haben. Sollten Sie in mehr als 10 Kreisen tétig sein,
bitten wir um vollstdndige Angaben auf einem weiteren Blatt. Fahrleistungen im
Linienfernverkehr sowie im Gelegenheitsverkehr sind hier nicht einzubeziehen.

SA

Fahrleistung im Kreis
(kreisfreie Stadte bzw.
Landkreise) @

Code

(wird vom
statistischen Amt
ausgefllt)

Eisenbahnen E1

StraBenbahnen E1

Omnibusse E1

Zugkilometer

Buskilometer




B Strukturdaten am 31. Dezember 2014 G

Unternehmensnummer
1 Linien des Nahverkehrs H

11 Linienldngen nach Art des Verkehrsmittels und nach Bundesldndern
® Bitte tragen Sie die Bundeslander ein, in denen Sie Linien des Nahverkehrs
]. betreiben. Sollten Sie in mehr als 5 Bundeslandern tétig sein, bitten wir um
vollstdndige Angaben auf einem weiteren Blatt.

Betriebslinienldnge im ((v3vgfv?)m StraRenbahnverkehr Omnibusverkehr
istischen A n
Bundesland [E :Last;:fzf“)e” s Kilometer
L 3 Il 0 Il 0 Il L | S S S SN I E—
1 2
L 3 Il 0 Il O Il L
1 2
L 3 1 0 1 0 Il L S [ S S —
1 2
L 3 1 0 1 O 1 L | IS N I N E—|
1 2
L 3 1 0 1 0 Il L S T Sy S — |
1 2
Insgesamt .............................. w3w0w0w9w9w L N N I N |
1 2
1.2 Anzahl der Linien nach Art des Verkehrsmittels
Linien 2 StralRenbahnverkehr Omnibusverkehr
Zahlder Linien ... O T O A |
154 155

2 Fahrzeuge

21 Anzahl der Fahrzeuge des Eisenbahn- und StraBenbahnverkehrs
und deren Platzkapazitat

AusschlieRlich oder Uberwiegend im Eisenbahnen
Nahverkehr eingesetzte verfligbare L .
Fahrzeuge B Fahrzeuge Sitzplatze Stehplatze
Lokomotiven ... S R S
156

Triebwagen, Triebzlige bei
selbststédndig kuppelbaren Einheiten
(mit Fahrgastplatzen) ... L L Lo

157 158 159
Personenwagen ohne Antrieb ... L L L
160 161 162
Ausschliel3lich oder Uberwiegend im StralRenbahnen
Nahverkehr eingesetzte verfugbare o -
Fahrzeuge B Fahrzeuge Sitzplatze Stehplatze
Triebwagen, Triebzlige bei
selbststédndig kuppelbaren Einheiten
(mit Fahrgastplatzen) ... Lo L Lo
163 164 165
Personenwagen ohne Antrieb ... - L L
166 167 168
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I I |

Unternehmensnummer SA

2.2 Anzahl der Omnibusse und deren Platzkapazitidt nach Einsatzarten
) Uberwiegend eingesetzt bei eigenen Verkehrsleistungen
Omnibusse M@
Fahrzeuge Sitzplatze Stehplatze
Insgesamt ... L L L
169 170 171
nur im Liniennahverkehr eingesetzt ....... H o - L
175 176 177
nur im Gelegenheitsfernverkehr
eingesetzt ... m L L
181 182
sonstig oder gemischt eingesetzt ... L L L
185 186 187

Uberwiegend eingesetzt bei Auftragsfahrten

Omnibusse M fir andere Unternehmen
Fahrzeuge Sitzplatze Stehplatze
Insgesamt ................................................................ [ L L I
172 173 174
nur im Liniennahverkehr eingesetzt ....... 2] o L L .
178 179 180
nur im Gelegenheitsfernverkehr
eingesetzt ...................................................... 10] L L |
183 184
sonstig oder gemischt eingesetzt ... L L Lo
188 189 190
3 Anzahl der Beschiftigten nach Art des Verkehrsmittels und Einsatzarten
im Omnibusverkehr
Uberwiegend eingesetzt bei
Beschaftigte, ausschliellich oder Insaesamt im Eisenbahn- | im Stralen- . Auftrags-
iberwiegend eingesetzt 9 verkehr bahnverkehr g e
Verkehrs- .
leistungen fur andere
9 Unternehmen
Insgesamt ... e
191
im Fahrdienst ... L L I I I
192 193 194 195 196
im technischen Dienst ... L
197
inder Verwaltung ... ey
198
Seite 6 S-a



Name der befragenden Behdérde

Personenbeférderung im Schienennah-
verkehr und im gewerblichen Omnibus-
verkehr — Jahresbericht 2014

Unterrichtung nach § 17 Bundesstatistikgesetz

Zweck, Art und Umfang der Erhebung

Die Erhebung wird funfjahrlich durchgefiihrt bei allen Unter-
nehmen, die als Betriebsfuhrer oder beauftragte Beférderer
offentlichen Personennahverkehr mit Eisenbahnen oder
Strallenbahnen (Schienennahverkehr) oder Personennah-
oder Personenfernverkehr mit Omnibussen betreiben.

Sie dient als Grundlage fiir eine Vielzahl verkehrspolitischer
Entscheidungen und MafRnahmen der obersten Verkehrs-
behérden des Bundes und der Lénder.

Rechtsgrundlagen

Verkehrsstatistikgesetz (VerkStatG) in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 20. Februar 2004 (BGBI. | S. 318), das
zuletzt durch Artikel 2 des Gesetzes vom 6. November 2008
(BGBI. I S. 2162) gedndert worden ist, in Verbindung mit dem
Bundesstatistikgesetz (BStatG) vom 22. Januar 1987 (BGBI. |
S. 462, 565), das zuletzt durch Artikel 13 des Gesetzes vom
25. Juli 2013 (BGBI. | S. 2749) geandert worden ist.

Erhoben werden die Angaben zu § 17 Absatz 1 Nummer 2
und Absatz 3 VerkStatG.

Die Auskunftspflicht ergibt sich aus §26 Absatz 1 VerkStatG
in Verbindung mit § 15 BStatG.

Nach §26 Absatz 2 Nummer 5 VerkStatG sind die Inhabe-
rinnen oder Inhaber oder die fur die Leitung bzw. die Ge-
schéaftsfihrung verantwortlichen Personen der Unternehmen,
die als Betriebsfihrer oder beauftragte Beférderer 6ffentliche
Personenbeférderung mit Eisenbahnen, StraRenbahnen oder
Omnibussen durchfihren, zur Auskunftserteilung verpflichtet.

Nach § 11a Absatz 2 BStatG sind alle Unternehmen ver-
pflichtet, ihre Meldungen auf elektronischem Weg an die
statistischen Amter zu Gibermitteln. Fiir die Meldung sind die
von den statistischen Amtern zur Verfligung gestellten Online-
Verfahren zu nutzen. Im begriindeten Einzelfall kénnen wir
eine zeitlich befristete Ausnahme von der Online-Meldung
vereinbaren. Dies ist auf formlosen Antrag maoglich. Ihre Ver-
pflichtung, die geforderten Auskiinfte zu erteilen, bleibt jedoch
weiterhin bestehen.

Widerspruch und Anfechtungsklage gegen die Aufforderung
zur Auskunftserteilung haben nach § 15 Absatz 6 BStatG
keine aufschiebende Wirkung.

Geheimhaltung

Die erhobenen Einzelangaben werden nach § 16 BStatG
grundsatzlich geheim gehalten. Nur in ausdriicklich gesetzlich
geregelten Ausnahmeféllen dirfen Einzelangaben Gbermittelt
werden.

Eine Ubermittlung der erhobenen Einzelangaben ist nach
§28 Absatz 1 VerkStatG fir die Verwendung gegenuber
den gesetzgebenden Kdrperschaften und fir Zwecke der
Planung, nicht jedoch zur Regelung von Einzelfallen, an
oberste Bundes- oder Landesbehdrden sowie an von diesen
Bundes- oder Landesbehdrden beauftragte Gutachter in

11 STATISTISCHE AMTER
== % DES BUNDES UND DER LANDER

Form von Tabellen mit statistischen Ergebnissen zulassig,
auch soweit Tabellenfelder nur einen einzigen Fall ausweisen.
Zur Vorbereitung von Planungs- und Gesetzgebungsverfahren
durfen diese Tabellen auch an von den obersten Bundes- und
Landesbehdérden beauftragte Gutachter Gbermittelt werden.

Nach §29 Absatz 4 VerkStatG durfen die Ergebnisse der
Erhebung nach Kreisen gegliedert veroffentlicht werden, auch
soweit sie Einzelangaben enthalten, wenn der Name der aus-
kunftspflichtigen Unternehmen nicht veréffentlicht wird.

Nach § 16 Absatz 6 BStatG ist es auch zuldssig, den Hoch-
schulen oder sonstigen Einrichtungen mit der Aufgabe unab-
hangiger wissenschaftlicher Forschung fiir die Durchflihrung
wissenschaftlicher Vorhaben Einzelangaben dann zur Ver-
fiigung zu stellen, wenn diese so anonymisiert sind, dass sie
nur mit einem unverhaltnismaRig groRen Aufwand an Zeit,
Kosten und Arbeitskraft dem Befragten oder Betroffenen
zugeordnet werden kénnen.

Nach §47 des Gesetzes gegen Wettbewerbsbeschrankungen
in der Fassung der Bekanntmachung vom 21. Juli 2014
(BGBI. | S. 1066) werden der Monopolkommission fir die Be-
gutachtung der Entwicklung der Unternehmenskonzentration
zusammengefasste Einzelangaben Uber die Prozentanteile
der gréf3ten Unternehmensgruppen, Unternehmen, Betriebe
oder fachlichen Teile von Unternehmen des jeweiligen Wirt-
schaftsbereichs Ubermittelt. Hierbei dirfen die zusammen-
gefassten Einzelangaben nicht weniger als drei Einheiten
betreffen und keine Rickschlisse auf zusammengefasste
Angaben von weniger als drei Einheiten ermdglichen.

Die Pflicht zur Geheimhaltung besteht auch fur die Personen,
die Empfanger von Einzelangaben sind.

Hilfsmerkmale, laufende Nummern/Ordnungsnummern,
Léschung, Statistikregister

Name und Anschrift des Auskunftspflichtigen bzw. des Unter-
nehmens sowie Name, Telefonnummer und E-Mail-Adresse
der fur eventuelle Riickfragen zur Verfiigung stehenden
Person sind Hilfsmerkmale, die lediglich der technischen
Durchfiihrung der Erhebung dienen. Diese werden mit Aus-
nahme von Name und Anschrift des Unternehmens spatestens
nach Abschluss der jeweiligen Erhebung geldscht.

Die verwendete Unternehmensnummer dient der Unter-
scheidung der in die Erhebung einbezogenen Unternehmen
und der rationellen Aufbereitung der Erhebung. Sie besteht
aus einem Regionalschlissel und aus einer laufenden frei
vergebenen Nummer.

Name und Anschrift des Unternehmens und die Unterneh-
mensnummer werden zur Filhrung des Unternehmens-
registers fur statistische Zwecke (Statistikregister) verwendet.
Rechtsgrundlagen hierfur sind § 13 BStatG und die Verord-
nung (EG) Nr. 177/2008 (ABI. L 61 vom 5.3.2008, S. 6).
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Beachten Sie folgende Hinweise:

Unternehmen, die ausschlieBlich freigestellten Schiiler-
verkehr durchfiihren, sind zu dieser Statistik ebenfalls
auskunftspflichtig.

Bitte beziehen Sie in Ihre Meldung die Verkehrsleistungen
Ilhrer Subunternehmen ein. Beférderungen, die Sie im Auftrag
eines anderen Unternehmens durchgefiihrt haben, sind hin-
gegen nicht zu berucksichtigen. Sofern Sie im Liniennahver-
kehr ausschliellich als Subunternehmen tatig waren, brauchen
Sie — soweit zutreffend — lediglich die Abschnitte 2 und 3 zu
beantworten. Subunternehmen sind Unternehmen, die auf
Basis eines Werk- oder Dienstvertrages mit einem anderen
Unternehmen, das Inhaber einer (Linien-) Genehmigung ist,

in dessen Auftrag Fahrten durchfihren. Hierzu zahlt nicht der

Erlduterungen zum Fragebogen

El Eigentumsverhiltnisse am Unternehmen

Bei 6ffentlichen Unternehmen sind am Grund- oder
Stammkapital oder vergleichbaren Kapitalausstattungen
ausschlieRlich Kérperschaften und Anstalten des 6ffent-
lichen Rechts beteiligt, an gemischtwirtschaftlichen Unter-
nehmen sind 6ffentliche und private Anteilseigner beteiligt,
bei privaten Unternehmen sind dagegen keine Kérper-
schaften und Anstalten des 6ffentlichen Rechts beteiligt.
Als &ffentlich gelten auch Unternehmen, die zu 100 %
Tochterunternehmen von 6ffentlichen Unternehmen sind.

Die Zuordnung zum Eigentumsverhaltnis ist unabhéngig
von der Rechtsform lhres Unternehmens (z.B. AG,
GmbH, KG).

H Liniennahverkehr

Hierzu zahlen alle Linienverkehre mit Stralenbahnen und
Omnibussen (einschlieBlich Sonderformen des Linien-
verkehrs gemaR §43 Personenbeférderungsgesetz —
PBefG) sowie der freigestellte Omnibusverkehr, die Gber-
wiegend dazu bestimmt sind, die Verkehrsnachfrage im
Stadt-, Vorort- oder Regionalverkehr zu befriedigen (das
ist im Zweifel der Fall, wenn in der Mehrzahl der Beférde-
rungsfélle eines Verkehrsmittels die gesamte Reiseweite
50 km oder die gesamte Reisezeit eine Stunde nicht tber-
steigt) sowie alle mit Regionalisierungsmitteln geférderten
Eisenbahnverkehre. Die zum Nahverkehr zu rechnenden
Eisenbahnverkehre kénnen auch produktbezogen von den
Fernverkehren abgegrenzt werden.

E Fahrgéaste (Beforderungsfalle)

Als Fahrgéste werden Beférderungsfalle gezahlt. Die Zahl
der Fahrgéste im Linienverkehr ist fir jedes Verkehrsmittel
(Eisenbahn, StralRenbahn, Omnibus) getrennt anzuge-
ben. Setzt Ihr Unternehmen verschiedene Verkehrsmittel
ein und steigt der Fahrgast wahrend einer Fahrt auf ein
anderes Verkehrsmittel Inres Unternehmens um, wird der
Fahrgast erneut gezahlt (Verkehrsmittelfahrt). Die Zahl der
Fahrgaste lhres Unternehmens (Unternehmensfahrten)
muss deshalb um die Zahl der Umsteiger zwischen den
Verkehrsmitteln niedriger sein als die Summe der Fahr-
gaste der einzelnen Verkehrsmittel (Verkehrsmittelfahrten).

Beispiel 1: Benutzt eine Person, um ein Fahrtziel zu
erreichen, zunachst einen Bus, danach eine Strallenbahn
und zum Schluss einen anderen Bus |hres Unternehmens,
so wird diese einmal beim Verkehrsmittel Bus und einmal
beim Verkehrsmittel Stralenbahn gezahlt. Das ergibt zwei
Fahrgéste nach dem Verkehrsmittelfahrtkonzept und einen
Fahrgast nach dem Unternehmensfahrtkonzept.
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freigestellte Schilerverkehr. Bitte beachten Sie, dass im
Schienen- und Liniennahverkehr die Summe der Fahrgast-
angaben bei mehr als einem eingesetzten Verkehrsmittel
groRer ist als die Fahrgastangaben zu den Unternehmens-
fahrten insgesamt (siehe HI).

Soweit die vorhandenen Daten zur Beantwortung einzelner
Fragen nicht ausreichen, gentigen auch sorgféltig geschatzte
Angaben.

Die Ermittlung der VerkehrsleistungsgréRen ist auf Seite 5
dieser Unterlage beschrieben.

Beispiel 2: Beférdert ein Unternehmen (mit einem Ver-
kehrsmittel) im Rahmen von Schilerfahrten oder im
freigestellten Schilerverkehr 25 Schiler im Jahr je
180-mal zur Schule und 180-mal zuriick, so werden
25 x 180 x 2 = 9000 Fahrgaste gezahlt.

Im Gelegenheitsnahverkehr sowie bei Mietomnibusver-
kehren und Ausflugsfahrten gelten Hin- und Rickfahrt
zusammen als eine Fahrt (ein Beférderungsfall). Dagegen
gelten bei Ferienzielreisen Hinfahrt und Rickfahrt als je
eine Fahrt (zwei Beférderungsfélle).

A Eisenbahnen

Zu den Eisenbahnen z&hlen S-Bahnen sowie alle Gbrigen
Eisenbahnen des Nahverkehrs (mit Regionalisierungs-
mitteln geférderte Eisenbahnverkehre). Die zum Nahver-
kehr rechnenden Eisenbahnen kénnen auch produkt-
bezogen von den Fernverkehren abgegrenzt werden.

S-Bahnen sind Reisezlige des linienbezogenen Ballungs-
raumverkehrs mit Systemhalten im dichten Takt unter
S-Bahn-Tarifanwendung.

StraBenbahnen

Hierzu zahlen neben den StralRenbahnen herkdmmlicher
Bauart auch Stadtbahnen, Hochbahnen, U-Bahnen,
Schwebebahnen sowie &hnliche Nahverkehrsbahnen.
Nicht einbezogen werden Berg- und Seilbahnen.
S-Bahnen hingegen werden den Eisenbahnen, Obusse
den Omnibussen zugeordnet.

Omnibusse

Kraftfahrzeuge, die nach Bauart und Ausristung zur Be-
férderung von mehr als 9 Personen (einschliel3lich Fahrer)
dienen. Hierzu z&hlen Kraftomnibusse und Obusse.

H Direkte Beférderungseinnahmen insgesamt

Hierzu zahlen die Einnahmen (ohne Umsatzsteuer) mit
direktem Bezug zur Personenbeférderung:

— Einnahmen aus Fahrkartenverk&ufen
— Bestellerentgelte

— Abgeltungszahlungen fiir die Beférderung von
begtinstigten Personengruppen

— Schiiler, Studierende und andere Auszubildende
nach §45a PBefG

— Schwerbehinderte nach § 148 Neuntes Buch Sozial-
gesetzbuch

— anderen beglinstigten Personengruppen

— Einnahmen aus Beforderungen, die von Dritten in
Ihrem Auftrag durchgefiihrt wurden.



— Einnahmen aus dem freigestellten Omnibusverkehr
(z.B. freigestellter Schulerverkehr)

Dagegen zéhlen hierzu nicht:

— Abgeltungszahlungen z.B. fir unterlassene Tarifan-
hebungen und Zahlungen zum Ausgleich verbund-
spezifischer Kosten

— Ausgleichszahlungen (Subventionen oder Zuschisse),
die kein Entgelt fir Beférderungsleistungen darstellen

— gezahlte oder erhaltene Vergutungen fur Auftragsfahrten

Bei Verbundunternehmen sind die auf Basis einer Ein-
nahmenverteilung errechneten Einnahmen den kassen-
maRigen Einnahmen vorzuziehen.

Fahrleistung

Die Fahrleistung ist in Zug-/Buskilometern fir die einzel-
nen Verkehrsmittel getrennt anzugeben. Die Leerfahrten
zur ersten Einstiegshaltestelle und von der letzten
Ausstiegshaltestelle vom/zum Betriebshof kénnen einbe-
zogen werden. Dabei sollen die Auftraggeber die gesamte
Fahrleistung melden, unabh&ngig davon, ob sie von ihnen
selbst oder von Subunternehmen erbracht wurde. Unter-
nehmen, die auch als Subunternehmen tatig sind, dirfen
die bei Fahrten im Auftrag eines anderen Unternehmens
erbrachte Fahrleistung nicht einbeziehen.

Fahrleistung im stadtischen Verkehr

Hier sind die Fahrleistungen im Orts- und Nachbarorts-
linienverkehr anzugeben.

Fahrleistung im Auftragsverkehr

Von lhrem Unternehmen ist im letzten Eingabefeld unter
Frage 1.4 die Fahrleistung anzugeben, die nicht selbst,
sondern die bei Fahrten erbracht wurde, mit denen Sie
Subunternehmen beauftragt haben.

Dieser Wert ist auch unter ,Fahrleistung insgesamt*
einzubeziehen.

Beforderungsleistung

Die in Personenkilometern gemessene Beférderungs-
leistung wird durch Multiplikation der Zahl der Fahrgaste
mit deren durchschnittlicher mittlerer Reiseweite in km
errechnet. Die Ermittlung der Verkehrsleistungsgré3en
ist auf Seite 5 dieser Unterlage beschrieben.

Beforderungsangebot

Das in Platzkilometern gemessene Beférderungsange-
bot ergibt sich aus der Multiplikation der zurlickgelegten
Bus- bzw. Zugkilometer (Fahrleistung) mit dem Fassungs-
vermogen (Sitzplatz- und Stehplatzzahl) je Fahrzeug. Die
Ermittlung der Verkehrsleistungsgréfien ist auf Seite 5
dieser Unterlage beschrieben.

Zu [ und E&:

Beispiel fir die Berechnung der VerkehrsleistungsgréfRen
im grenziberschreitenden Linien- oder Gelegenheitsfern-
verkehr mit Omnibussen:

Fahrtroute:

gefahrene km:

Berlin — Warschau

100 km zur polnischen Grenze
400 km in Polen

Sitzpldtze im Bus: 60

Fahrgaste: 40

Anhand dieses Beispiels ware im Fragebogenabschnitt 3
Folgendes zu berticksichtigen:

Personen-km:

Fahrleistung

El Gelegenheitsnahverkehr mit Omnibussen

Hierzu zahlen Stadtrundfahrten, Ausflugsfahrten und
Mietomnibusverkehre gemaf §§48 und 49 PBefG, wenn
in der Mehrzahl der Beférderungsfalle die gesamte Reise-
weite 50 km nicht Ubersteigt.

Fernverkehr mit Omnibussen

Der Linienfernverkehr mit Omnibussen ist in der Regel
Uberlandlinienverkehr. Dabei ist zwischen bestimmten
Ausgangs- und Endpunkten eine regelmaRige Verkehrs-
verbindung eingerichtet, auf der Fahrgéste an bestimmten
Haltestellen ein- und aussteigen kénnen. Im Unterschied
zum Liniennahverkehr zahlen zum Linienfernverkehr im
Zweifelsfalle Verkehre, bei denen in der Mehrzahl der
Beférderungsfélle die gesamte Reiseweite 50 km oder
die gesamte Reisezeit eine Stunde Ubersteigt.

Zum Gelegenheitsfernverkehr zahlen Ausflugsfahrten

und Mietomnibusverkehre gemaf §§48 und 49 PBefG,
wenn die gesamte Reiseweite 50 km Ubersteigt, sowie
alle Ferienzielreisen gemaf §48 PBefG. Im Gelegenheits-
fernverkehr ist zu beachten, dass bei den Fahrgastan-
gaben die Summe Inlandsverkehr + grenziiberschreiten-
der Verkehr und Auslandsverkehr mit der Summe Miet-
omnibusverkehr + Ausflugsfahrten + Ferienzielreisen
Ubereinstimmt.

Fahrgéste und Beférderungsleistung im Inlands-
verkehr, im grenziiberschreitenden Verkehr und
im Auslandsverkehr

Entscheidend fur die Zuordnung der Fahrgaste und der
Beférderungsleistung ist der Verlauf der Reise. Inlands-
verkehr ist Verkehr, bei dem Start- und Zielpunkt der Reise
innerhalb Deutschlands liegen und die Reise ausschlief3-
lich in Deutschland verlauft.

Im grenziiberschreitenden Verkehr und im Auslands-
verkehr liegen dagegen Start- und/oder Zielpunkt bzw.
wichtige Haltepunkte im Ausland.

Eine Fahrt von Hamburg nach Minchen ist somit dem
Inlandsverkehr, eine Fahrt von Hamburg nach Wien oder
von Warschau nach Berlin ist dagegen vollsténdig (also
einschlieRlich den im Inland erbrachten Personenkilo-
metern) dem grenziiberschreitenden Verkehr zuzurechnen.

Fahrleistung und Beférderungsangebot auf
inlandischem und auslandischem Gebiet

Hier sind die tats&chlich im Inland bzw. im Ausland
gefahrenen Buskilometer bzw. Platzkilometer anzu-
geben. Die Fahrleistungsangaben kénnen den Reise-
abrechnungen nach dem Umsatzsteuergesetz (UStG)
entnommen werden.

Fahrgaste: 0 im Inlandsverkehr
40 im grenziberschreitenden Verkehr
und Auslandsverkehr
Beférderungs- 0 im Inlandsverkehr
leistung in 20000 (40x500) im grenziuberschreiten-

den Verkehr und Auslandsverkehr

100 auf inlandischem Gebiet

in Bus-km: 400 auf ausléandischem Gebiet
Beférderungs- 6000 (60x100) auf inldndischem Gebiet
angebot in 24000 (60x400) auf auslandischem Gebiet
Platz-km:
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B Linienldngen des Nahverkehrs

Es ist die Lange der am Stichtag der Erhebung nach dem
PBefG genehmigten und regelmafig betriebenen Linien im
Stralenbahn- sowie im Omnibusnahverkehr nach Bundes-
ldndern in vollen km anzugeben. Malgeblich sind grund-
sétzlich die nach dem PBefG erteilten Genehmigungen,
jedoch nicht die Fahrpléne. Es ist dabei ohne Belang, ob
am Stichtag auf den Linien Personenbeférderungen durch-
geflhrt wurden oder nicht.

Jedoch sind Linien, auf denen regelmaRiger Verkehr
entsprechend der Genehmigung uberhaupt nicht mehr
betrieben wird, hier nicht einzubeziehen. Sogenannte
Ersatzlinien, die in der Zeit des Spitzenverkehrs betrieben
werden, sind nur dann gesondert zu z&hlen, wenn fir sie
eine eigene Genehmigung erteilt wurde.

Zahl der Linien im Nahverkehr

Es ist die Zahl der am Stichtag der Erhebung nach dem
PBefG genehmigten und regelmafig betriebenen Linien im
StralRenbahn- sowie im Omnibusverkehr auf inldndischem
Gebiet anzugeben.

Eisenbahnen und StraBenbahnen

Zu den verfugbaren Fahrzeugen zahlen eigene sowie

die von anderen Unternehmen ohne Fahrpersonal ange-
mieteten Fahrzeuge, jedoch nicht die an andere Unter-
nehmen ohne Fahrpersonal vermieteten Fahrzeuge. Auch
kurzzeitig stillgelegte oder am Stichtag nicht eingesetzte
Fahrzeuge sind einzubeziehen.

Als (Eisenbahn-) Lokomotiven zéhlen

Elektrische Lokomotiven, Diesellokomotiven und Loko-
motiven anderer Antriebsarten wie z. B. Dampflokomotiven
und benzinbetriebene (Klein-) Lokomotiven.

Als Triebwagen, Triebziige bei selbststandig kuppel-
baren Einheiten gelten Fahrzeuge mit eigenem Antrieb,
die in erster Linie fur die Beférderung von Personen
ausgeristet und eingesetzt sind. Triebwagen, die im
Personenverkehr Expressgut und Gepéack mitbeférdern
oder als Triebfahrzeug beim Rangieren eingesetzt werden
(Schlepptriebwagen), sind ebenfalls hier zu erfassen.
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Personenwagen ohne Antrieb

sind Reisezugwagen, die der Beférderung von Personen/
Reisenden dienen: sie kbnnen iber Rdume (Abteile fir die
Beférderung von Gepack) verfiigen — jedoch ohne Wagen,
die ausschlielich Diensttransporten dienen.

Omnibusse

Anzugeben sind Zahl und Platzkapazitat der verfiigbaren
Omnibusse. Hierzu z&hlen eigene sowie die von anderen
Unternehmen ohne Fahrpersonal angemieteten Fahrzeuge,
jedoch nicht die an andere Unternehmen vermieteten
Omnibusse ohne Fahrer.

Auch kurzzeitig stillgelegte oder am Stichtag nicht ein-
gesetzte Omnibusse sind einzubeziehen.

Eigene Verkehrsleistungen: Alle Verkehre, die von lhrem
Unternehmen — ohne Einbeziehung anderer Verkehrs-
unternehmen — als Betreiber durchgefiihrt werden.
Auftragsfahrten fiir andere Unternehmen: Verkehre, die
von Ilhrem Unternehmen als beauftragter Beférderer fir
andere Unternehmen durchgefiihrt werden.

Beschaftigte

Es sind nur Beschaftigte einzubeziehen, die ausschlieRlich
oder uberwiegend im Eisenbahnnah-, Strallenbahn- oder
Omnibusverkehr im Fahrdienst, im technischen Dienst und
in der Verwaltung eingesetzt wurden. Zum Fahrdienst-
personal zahlen Fahrer, Schaffner und Kontrolleure. Unter-
schieden wird hier bei den Omnibusfahrten zwischen den
bei eigenen Verkehrsleistungen eingesetzten Beschaf-
tigten sowie solchen Beschéftigten, die von Ihnen bei Auf-
tragsfahrten fur andere Unternehmen eingesetzt wurden.
Zum technischen Dienst gehoéren alle in Werkstatten und
anderen Betriebsanlagen Beschéftigten, z. B. Werkstatt-
personal, Kfz-Elektriker, Lackierer, Wagenreiniger und
Tankwarte. Der Verwaltung zugeordnet werden u.a. Mit-
glieder des Vorstandes bzw. der Geschéaftsfuhrung sowie
kaufméannisches Personal, Auskunfts- und Verkaufs-
personal.

Zum Personalbestand gehdéren Voll- und Teilzeit-
beschéftigte.

Tatige (Mit-) Inhaber bzw. Inhaberinnen und unbezahit
mithelfende bzw. bezahlte Familienangehdérige, Aus-
zubildende, voriibergehend Abwesende, Erkrankte und
Urlauber z&hlen ebenfalls zu den Beschéftigten.



Beispiel zur Ermittlung der VerkehrsleistungsgréfRen
(insbesondere im Gelegenheitsverkehr)

Ein Unternehmen hat drei Busse A, B und C. Bus A hat 50 Platze
(Steh- und Sitzplatze), Bus B hat 30 Platze und Bus C hat

20 Platze. Das Unternehmen fuihrt mit seinen drei Bussen im Be-
richtsjahr insgesamt 15 Fahrten durch, die im Detail in der neben-
stehenden Tabelle aufgefihrt sind.

Die fur dieses Beispiel in den Fragebogen einzutragenden
Angaben stehen in der untersten Zeile der Tabelle.

Insgesamt wurden von dem Unternehmen 382 Fahrgéaste
befordert. Die Fahrleistung der drei Busse betrug zusammen
5650 km. Die Personenkilometer errechnen sich je Fahrt als
Fahrgaste multipliziert mit der Fahrleistung, die Platzkilometer
als Platzangebot multipliziert mit der Fahrleistung. In der letzten
Zeile werden die Personenkilometer und Platzkilometer der
einzelnen Fahrten addiert, so dass sich die fur den Fragebogen
relevanten Daten ergeben.

Fir das Beispiel ergeben sich damit 135150 Personenkilometer
und 201600 Platzkilometer.

Sofern Daten nicht fiir die einzelnen Fahrten vorliegen, kénnen
Berechnungen auch auf Basis zusammengefasster Daten
erfolgen bzw. Angaben geschatzt werden, da einzelne Eckdaten
bekannt sein sollten.

Im Folgenden werden hierzu Beispiele aufgefiihrt, in denen davon
ausgegangen wird, dass zumindest die Fahrleistung der Busse
und deren jeweiliges Platzangebot bekannt sind.

Berechnung bzw. Schatzung
Beférderungsangebot (Platzkilometer)

Zur korrekten Berechnung der Platzkilometer missen die
Fahrleistung der einzelnen Busse und deren jeweiliges Platz-
angebot bekannt sein.

Platzkilometer = Platzangebot je Bus x Fahrleistung je Bus

Fir nebenstehendes Beispiel, in dem Bus A mit 50 Platzen
2460 km, Bus B mit 30 Platzen 1480 km und Bus C mit
20 Platzen 1710 km fuhr, ergibt sich:

(50 x2460) + (30 x 1480) + (20 x 1710) = 201600 Platz-
kilometer

Fehlen detaillierte Angaben zu den Fahrleistungen jedes
einzelnen Busses, kénnen die Platzkilometer folgendermalfien
geschéatzt werden:

Platzkilometer = (Fahrleistung aller Busse x Platzangebot aller
Busse)/Zahl der Busse.

Fur nebenstehendes Beispiel ergibt sich:
5650 x (50 + 30 + 20)/3 = 188333 km.

Beférderungsleistung (Personenkilometer)

Die Personenkilometer errechnen sich je Fahrt als Fahrgéaste
multipliziert mit der Fahrleistung (im Beispiel flr die erste Fahrt
30 x 100 = 3000 und analog fur die tUbrigen Fahrten). Danach
werden die Personenkilometer der einzelnen Fahrten addiert, so
dass sich die Personenkilometer aller Fahrten (also die in den
Fragebogen einzutragenden Daten) ergeben. Im Beispiel finden
Sie den Wert in der untersten Zeile: Hier sind es 135150 Perso-
nenkilometer.

Die Zahl der Personenkilometer ist grundsatzlich niedriger als die
der Platzkilometer. Nur wenn alle Busse bei allen Fahrten voll
ausgelastet waren, sind beide Zahlen identisch. Liegen Ihnen die
Personenkilometer nicht im Detail vor, kénnen sie am einfachsten
unter Zuhilfenahme des Auslastungsgrads der Busse geschéatzt
werden. Sie missen hierzu den Auslastungsgrad der Busse
abschéatzen und diesen mit den Platzkilometern multiplizieren.

noch: Personenkilometer

Personen-km insgesamt
= Platz-km insgesamt x Auslastungsgrad

Fir nachfolgendes Beispiel wird geschatzt, dass die Busse
im Durchschnitt zu zwei Dritteln (= 67 %) besetzt waren.

Dies ergibt:
201600 x 0,67 = 135072 Personen-km.

Alternativ kdnnen die Personenkilometer auch Uber die
Zahl der Fahrgaste und deren durchschnittliche Reiseweite
geschatzt werden:

Personen-km insgesamt = Zahl der Fahrgaste insgesamt x durch-
schnittliche Reiseweite der Fahrgaste.

Fir nachfolgendes Beispiel wird auf die durchschnittliche
Reiseweite eines Fahrgastes auf 350 km geschéatzt.

Dies ergibt:
382 x 350 = 133700 Personen-km.

Fahrgéste

Die Zahl der Fahrgaste ergibt sich als Addition der Fahrgast-
zahlen der einzelnen Fahrten. Im Beispiel finden Sie den Wert
in der untersten Zeile: Hier sind es 382 Fahrgaste.

Die Zahl der Fahrgéste sollte bekannt sein; wenn aber hierzu
Informationen fehlen, gibt es folgende Mdglichkeit der Schatzung:

Insgesamt hatten bei voll besetzten Bussen im nachfolgenden
Beispiel bei 15 Fahrten potenzielle 540 Fahrgéste (6 Fahrten von
Bus A mit 50 Platzen, 6 Fahrten von Bus B mit 30 Platzen und
3 Fahrten von Bus C mit 20 Platzen: 300 + 180 + 60) mit Ihrem
Unternehmen reisen kénnen. Bei einer durchschnittlichen Aus-
lastung von zwei Dritteln (67 %) ergibt sich ein Schatzwert von

540 x 0,67 = 362 Fahrgasten.
Eine weitere Mdglichkeit der Schatzung:

Wenn die Personenkilometer bekannt sind (hier 135150), so
kann Uber die HilfsgréRe ,durchschnittliche Reiseweite der
Fahrgaste® (hier geschatzt 350 km) die Zahl der beférderten
Personen wie folgt ermittelt werden:

Personen-km/durchschnittliche Reiseweite =
135150/350 = 386 Fahrgaste.

Platz- | Fahr- Fahr- | Beférderungs- | Beférderungs-
Fahrt| Bus |@ngebot| leistung | géste leistung angebot

Anzahl | Bus-km | Anzahl | Personen-km Platz-km
1 A 50 100 30 3000 5000
2 B 30 250 20 5000 7500
3 A 50 180 40 7200 9000
4 A 50 1000 10 10000 50000
5 A 50 80 50 4000 4000
6 A 50 300 45 13500 15000
7 B 30 80 10 800 2400
8 B 30 250 18 4500 7500
9 B 30 350 22 7700 10500
10 A 50 800 45 36000 40000
1 B 30 50 16 800 1500
12 C 20 60 15 900 1200
13 C 20 1000 18 18000 20000
14 C 20 650 15 9750 13000
15 B 30 500 28 14000 15000
Insg. 3 5650 382 135150 201600
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-
Das Amt fiir Statistik

Berlin-Brandenburg

Das Amt fiir Statistik Berlin-Brandenburg
ist fur beide Lander die zentrale Dienst-
leistungseinrichtung auf dem Gebiet der
amtlichen Statistik. Das Amt erbringt Ser-
viceleistungen im Bereich Information und
Analyse fir die breite Offentlichkeit, fiir al-
le gesellschaftlichen Gruppen sowie fiir
Kunden aus Verwaltung und Politik, Wirt-
schaft und Wissenschaft. Kerngeschaft
des Amtes ist die Durchfiihrung der ge-
setzlich angeordneten amtlichen Statisti-
ken fir Berlin und Brandenburg. Das Amt
erhebt die Daten, bereitet sie auf, inter-
pretiert und analysiert sie und veroffent-
licht die Ergebnisse. Die Grundversor-
gung aller Nutzer mit statistischen Infor-
mationen erfolgt unentgeltlich, im Wesent-
lichen Uber das Internet und den Informa-
tionsservice. Daneben werden nachfrage-
und zielgruppenorientierte Standardaus-
wertungen zu Festpreisen angeboten.
Kundenspezifische Aufbereitung / Bera-
tung zu kostendeckenden Preisen erganzt
das Spektrum der Informationsbereitstel-
lung.

Amtliche Statistik im Verbund
Die Statistiken werden bundesweit nach
einheitlichen Konzepten, Methoden und
Verfahren arbeitsteilig erstellt. Die statisti-
schen Amter der Lander sind dabei
grundsétzlich flir die Durchfiihrung der
Erhebungen, fiir die Aufbereitung und
Verdffentlichung der Landerergebnisse
zustandig. Durch diese Kooperation in ei-
nem ,Statistikverbund* entstehen fiir alle
Lander vergleichbare und zu einem Bun-
desergebnis zusammenfiihrbare Erhe-
bungsresultate.

-

Produkte
und Dienstleistungen

Informationsservice
info@statistik-bbb.de
mit statistischen Informationen fiir
jedermann und Beratung sowie maRge-
schneiderte Aufbereitungen von Daten
Uber Berlin und Brandenburg.
Auskunft, Beratung, Pressedienst sowie
Fachbibliothek.

Standort Potsdam

Steinstrafie 104 - 106, 14480 Potsdam
Tel. 0331 8173 - 1777

Fax 030 9028 - 4091

Mo - Do 9 - 15 Uhr, Fr9 - 14 Uhr

Standort Berlin
Alt-Friedrichsfelde 60, 10315 Berlin

Bibliothek
Tel. 030 9021 - 3540
Mo - Do 9 - 15 Uhr, Fr9 - 14 Uhr

Internet-Angebot
www_statistik-berlin-brandenburg.de
mit aktuellen Daten, Pressemitteilungen,
Statistischen Berichten zum kostenlosen

Herunterladen, regionalstatistischen Informa-

tionen, Wahlstatistiken und -analysen sowie
einem Uberblick Uber das gesamte Leis-
tungsspektrum des Amtes.

Statistische Jahrbiicher
mit einer Vielzahl von Tabellen aus nahezu
allen Arbeitsgebieten der amtlichen Statistik.

Statistische Berichte
mit Ergebnissen der einzelnen Statistiken in
Tabellen in tiefer sachlicher Gliederung und

Grafiken zur Veranschaulichung von Entwick-

lungen und Strukturen.

Datenangebot
aus dem Sachgebiet

Informationen zu dieser Veroffentlichung
Referat 33
Tel. 0331 8173 - 1230
Fax 030 9028 - 4040
verkehr@statistik-bbb.de

Weitere Veroffentlichungen zum Thema
Statistische Berichte:
o Personenverkehr mit Bussen und Bahnen
HI5-5j
HI6-j


http://www.statistik-berlin-brandenburg.de/
mailto:verkehr@statistik-bbb.de
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