Amt fur Statistik Berlin-Brandenburg

|_M etadaten
]

Binnen- und Seeschifffahrt

Glterverkehrsstatistik der Binnenschifffahrt

EVAS: 46321

Berichtsjahr:  ab 2018



Impressum

Metadaten

Guterverkehrsstatistik der Binnenschifffahrt

EVAS: 46321
Berichtsjahr: ab 2018

Erschienen im Mai 2018

Herausgeber

Amt fur Statistik Berlin-Brandenburg
SteinstraRe 104 - 106

14480 Potsdam
info@statistik-bbb.de
www.statistik-berlin-brandenburg.de

Tel. 0331 8173 - 1777
Fax 030 9028 - 4091

Amt fiir Statistik Berlin-Brandenburg,
Potsdam, 2018

&

Dieses Werk ist unter einer
Creative Commons Lizenz vom Typ

Namensnennung 3.0 Deutschland zugénglich.

Um eine Kopie dieser Lizenz einzusehen,

konsultieren Sie
http://creativecommons.org/licenses/by/3.0/de/

Inhaltsverzeichnis
A Erlauterungen
B Qualitatsbericht
C Erhebungsbogen

D Datensatzbeschreibung


http://creativecommons.org/licenses/by/3.0/de/

Gilterverkehrsstatistik der Binnenschiff-
fahrt

A Erlauterungen

Allgemeine Angaben

Guterverkehrsstatistik der Binnenschifffahrt; Berichtszeit-
raum: 1. Januar bis 31. Dezember des Berichtsjahres;
Erhebungstermin: laufend; Periodizitat: monatlich; Erhe-
bungsgesamtheit: Schiffe, soweit sie Zwecken der Gu-
terbeférderung dienen, und deren Ziel oder Herkunft ein
Binnenhafen ist; Erhebungseinheiten: Ankiinfte und Ab-
gange von Schiffen.

Zweck und Ziele der Statistik

Die Binnenschifffahrtsstatistik liefert Informationen tuber
wirtschaftliche Leistungen der Binnenschifffahrt und
zeigt die Verkehrsbedeutung der genutzten Binnenwas-
serstraen an. Die Ergebnisse dienen vielfaltigen wirt-
schafts- und verkehrspolitischen Zwecken und bilden
Grundlagen fiir weit reichende MalRnahmen und Ent-
scheidungen der Verkehrsbehérden des Bundes und der
Laénder sowie der Européischen Union.

Rechtsgrundlagen

Rechtsgrundlage ist das Verkehrsstatistikgesetz (Verk-
StatG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 20.
Februar 2004 (BGBI. | S. 318) in Verbindung mit dem
Bundesstatistikgesetz (BStatG) vom 22. Januar 1987
(BGBI. | S. 462, 565) in den jeweils geltenden Fassun-
gen.

Erhebungsmethodik

Die Angaben der Auskunftspflichtigen gehen mittels
Zahlkarte an die Hafenverwaltungen bzw. an von ihnen
beauftragte Personen und von dort an das Amt fiir Sta-
tistik Berlin-Brandenburg. Der Durchgangsverkehr wird
auf der Grundlage von Meldungen (Schleusendaten)
der Wasserstralenverwaltungen erfasst und beim Sta-
tistischen Bundesamt dem Ergebnis der Statistischen
Landesamter zugespielt.

Berichtskreis

Die Binnenschifffahrtsstatistik erfasst den Schiffs- und
Guterverkehr auf den Binnenwasserstraf3en des Landes
sowie den Binnen-See-Verkehr, sofern auf der Fahrt die
Seegrenze nicht Uberschritten wird. Meldepflichtig sind
Ankunfte und Abgénge von Schiffen mit einer Tragféhig-
keit von mindestens 50 Tonnen in deutschen Hafen oder
sonstigen Lade- und Léschplatzen, deren Ziel oder Her-
kunft ein Binnenhafen ist, soweit sie Zwecken der Gi-
terbeférderung dienen.
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Merkmale, Indizes und Klassifikationen

Abschneidegrenze fiir die Grofl3e der zu erfassenden
Schiffe: Tragfahigkeit von mindestens 50 Tonnen.

Schiffsart: Gltermotorschiff; Guterleichter (Guterschiff
ohne Selbstantrieb); Tankmotorschiff; Tankleichter
(Tankschiff ohne Selbstantrieb); Containerschiff; sonsti-
ges Guterschiff.

Meldehafen, Ein- und Ausladehafen: 5-stelliger nationaler,
nach Regionen, Landern systematisierter Schlissel; im

inlandischen Hafenverzeichnis rund 1 200 Binnenhafen,
im auslandischen Hafenverzeichnis tber 7 000 Hafen.

Flagge des Schiffes: Systematik auf der Basis der Lan-
dersystematik der Geonomenklatur.

Das Herkunfts- und Zielgebiet wird nach dem jahrlich ak-
tualisierten Verzeichnis der Verkehrsbezirke und Hafen
des Statistischen Bundesamtes bestimmt.

Der Nachweis der Guterart erfolgt ab 01.01.2011 ent-

sprechend dem Guterverzeichnis NST - 2007 mit 20 Gu-

terabteilungen:

— Erzeugnisse der Land- und Forstwirtschaft sowie der
Fischerei

— Kohle, rohes Erddl und Erdgas

— Erze, Steine und Erden, sonstige Bergbauerzeugnisse

— Nahrungs- und Genussmittel

— Textilien, Bekleidung, Leder und Lederwaren

— Holzwaren, Papier, Pappe und Druckerzeugnisse

— Kokerei- und Mineraldlerzeugnisse

— Chemische Erzeugnisse etc.

— Sonstige Mineral6lerzeugnisse (Glas, Zement, Gips
etc.)

— Metalle und Metallerzeugnisse

— Maschinen und Ausristungen, Haushaltsgerate etc.

— Fahrzeuge

— Mébel, Schmuck, Musikinstrumente, Sportgeréate etc.

— Sekundarrohstoffe, Abfalle

— Post, Pakete

— Geréte und Material fur die Guterbeférderung

— Umzugsgut und sonstige nicht marktbestimmte Guter

— Sammelgut

— Gutart unbekannt

— Sonstige Guter a.n.g.

Deutschland wird in neun Wasserstrallengebiete unter-
teilt: Elbegebiet, Wesergebiet, Mittellandkanalgebiet,
Westdeutsches Kanalgebiet, Rheingebiet, Donaugebiet,
Gebiet Berlin, Gebiet Brandenburg und Binnengebiet
Mecklenburg-Vorpommern. Diese Wasserstralengebie-
te gliedern sich in ,Wasserstralenabschnitte® und diese
setzen sich wiederum aus einer oder mehreren ,Was-
serstrallen® zusammen



Hauptverkehrsbeziehungen

Verkehr innerhalb Deutschlands ist jeglicher Verkehr
zwischen deutschen Hafen.
Grenzlberschreitender Verkehr ist der Verkehr deut-
scher Hafen mit Hafen auRerhalb Deutschlands.
Durchgangsverkehr ist der Verkehr zwischen auslén-
dischen Héfen Gber deutsche Binnenwasserstralien.

Methodische Hinweise

In der Binnenschifffahrtsstatistik wird zwischen Guter-
umschlag und Guterbeférderung unterschieden. Bei der
Darstellung des Giterumschlags wird der Glterempfang
und -versand in jedem deutschen Hafen zugrunde ge-
legt. Somit wird die transportierte Gutermenge bei Ver-
kehren innerhalb eines Bundeslandes zweimal erfasst
(Tab. 2 bis 6). In der Guterbeférderung wird bei Verkeh-
ren innerhalb eines Bundeslandes jedes Gut nur einmal
gezahlt (Tab. 1).
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Kurzfassung

1 Allgemeine Angaben zur Statistik Seite 04

e Bezeichnung der Statistik: Guterverkehrsstatistik der Binnenschifffahrt (EVAS-Nr. 46321)

® Berichtszeitraum: Kalendermonat, Jahr.

e Erhebungstermin: laufend

e Periodizitdt: monatlich, jahrlich

e Frhebungsgesamtheit: Ent- oder Beladungsvorgange von Schiffen, die Zwecken der
Guterbeférderung dienen und deren Ziel oder Herkunft ein Binnenhafen ist; Binnen-See-Verkehr
(Seegrenze iiberschreitender Verkehr)

e Erhebungseinheiten: Alle Ein- und Ausladungen von Giitern bei in Hafen ein- und auslaufenden
Schiffen

2 Inhalte und Nutzerbedarf Seite 05

e Erhebungsinhalte: Giiter- und Containermerkmale, Schiffsmerkmale, Fahrtmerkmale

e Zweck der Statistik: Gewinnung zuverldssiger, umfassender, differenzierter aktueller, bundesweit
vergleichbarer Daten der Giiterbeférderung und des Giiterumschlags auf deutschen
Binnenwasserstrafien bzw. in deutschen Binnenhéfen

® Hauptnutzer der Statistik: Reederei- und Hafenverbdande sowie Unternehmen, die
Binnenwasserstrafien und Binnenhafen fiir Zwecke des Gitertransports nutzen; Bundesministerium
fur Verkehr und digitale Infrastruktur; EUROSTAT; Institute

3 Methodik Seite 06

o Art der Datengewinnung: Angaben von Auskunftspflichtigen gehen mittels Fragebogen ("Zahlkarte")
oder direkt aus dem betrieblichen Rechnungswesen der Ubermittlungsstellen (i. d. R.
Hafenverwaltungen) an die Statistischen Landesdmter. Der Durchgangsverkehr wird auf der Grundlage
von Meldungen (Schleusendaten) der WasserstraBBen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes (WSV)
und der Schleuse Iffezheim (fiir den Oberrhein) erfasst.

e Erhebungsinstrumente: Angaben von Auskunftspflichtigen werden an Ubermittlungsstellen (i. d. R.
Hafenverwaltungen) ibergeben bzw. von diesen direkt erhoben; Weiterleitung an das Statistische
Landes- und dann Bundesamt. Daten der WSV und Iffezheim gehen direkt an das Statistische
Bundesamt.

* Dokumentation des Fragebogens: siehe Anhang

4 Genauigkeit und Zuverldssigkeit Seite 06

o Nicht-stichprobenbedingte Fehler: Inkonsistenzen werden mittels maschineller Plausibilitdtspriifung
erkannt und ggf. korrigiert. Bei fehlenden Angaben erfolgt durch Experten eine sinnvolle Einsetzung.

e Gesamtbewertung: Grundsatzlich sind Ergebnisse als sehr genau anzusehen, da es sich um eine
Totalerhebung handelt. Im innerdeutschen Verkehr treten allerdings zum Teil Differenzen zwischen
Versand- und Empfangsmeldungen auf.

5 Aktualitdt und Piinktlichkeit Seite 07

® Zeitspanne zwischen Berichtszeitraum und erstem Verdffentlichungstermin: Erste Ergebnisse liegen
ca. 8-12 Wochen nach Beendigung des Referenzzeitraums vor.

6 Vergleichbarkeit Seite 07

e Der Merkmalskatalog ist seit 1947 im Wesentlichen gleich geblieben und gewdahrleistet eine hohe
Vergleichbarkeit der Daten. Hinzugekommen sind Angaben zu Ladungstragern (Containern) sowie
zum 01.01.2009 neue Merkmale und Merkmalsauspragungen (u.a. Gefahrgut). Bis einschlielich
Dezember 2010 erfolgte die regionale Einteilung primdr in Verkehrsbezirke und NUTS-Regionen. Zum
Januar 2011 wurde die Zuordnung der Verkehrsbezirke eingestellt. Zum Berichtsjahr 2011 wurde die
Gutersystematik auf NST-2007 umgestellt, die eine grobere Gliederung der Daten beinhaltet.

7 Kohdrenz Seite 07

Die Binnenschifffahrtsstatistik ist ein wichtiger Baustein der Verkehrsstatistik mit grundsatzlich
gleichen oder d@hnlichen Erfassungsmerkmalen wie die Statistiken der anderen Land- und
Luftverkehrstréager. Uberlappungen mit der Seeverkehrsstatistik liegen im Bereich des Binnen-See-
Verkehrs vor. Eine direkte Kohdrenz besteht eingeschrankt mit der AuBenhandelsstatistik.

8 Verbreitung und Kommunikation Seite 78

e Publikationswege: Monats- und Jahresergebnisse in der Fachserie 8, Reihe 4; Bis Berichtszeitraum
Marz 2017 Schnellinformation zur Verkehrsstatistik (ab April 2017 sind diese Ergebnisse in der
monatlichen Fachserie enthalten).
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e Kontaktinformation: Kontaktformular
o Weiterfiihrende Verdffentlichungen: Verdffentlichung der Daten in GENESIS-Online.

9 Sonstige fachstatistische Hinweise Seite 8
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1 Allgemeine Angaben zur Statistik
1.1 Grundgesamtheit

Erfasst werden Ent- oder Beladungsvorgange von Schiffen mit einer Tragfahigkeit von mindestens 50 Tonnen in deutschen
Héfen oder sonstigen Lade- und Loschplatzen, deren Ziel oder Herkunft ein Binnenhafen (Hafen an einer
Binnenwasserstrafie) ist und die dort Giiter l[6schen oder laden. Einbezogen sind ebenso Ankiinfte und Abgange im so
genannten Binnen-See-Verkehr. Dazu zdhlen neben den die Seegrenze liberschreitenden Verkehren zwischen
Binnenhafen (Hafen siidlich der Binnengrenze der Seeschifffahrt) und Hafen auBerhalb Deutschlands auch jene Verkehre,
die zwischen Binnenhéfen und Kiistenhdfen Deutschlands stattfinden und bei denen die Seegrenze nicht tiberschritten
wird. Einbezogen werden dabei alle Schiffe, soweit sie Zwecken der kommerziellen Giiterbeforderung dienen. Kommerziell
meint dabei, dass mit dem Transport eine direkte Gewinnerzielungsabsicht verbunden ist.

Nicht erfasst werden Wasserfahrzeuge, die ausschlielich als Schlepp- oder Zugkraft eingesetzt werden, oder einen Hafen
lediglich zu Schutz- oder Sicherheitszwecken anlaufen. Ebenfalls nicht einbezogen in die Binnenschifffahrtsstatistik sind
ferner Leichterungen auf freier Strecke zur Verringerung des Tiefgangs des ausladenden Schiffs, der Verkehr von Schiffen
zum Zweck des Fischfangs, zu Wasserbauten oder Baggerarbeiten, sofern das Baggergut nicht Gegenstand des Handels
ist. Gleiches gilt fiir den Verkehr von Fahrgastschiffen mit und ohne Giiterladung, den Fahrverkehr, den Verkehr zur
Versorgung der Schiffe, den Verkehr von Schiffen zwischen Anlegestellen eines Hafens bzw. zwischen Héafen einer
politischen Gemeinde (= Ortsverkehr) und fiir Verkehre, die auf dem Rhein oberhalb von Neuburgweier zwischen
franzosischen Hafen bzw. diesen Hafen und Basel stattfinden. Ausnahmen bestehen hinsichtlich des Ortsverkehrs fiir
einige ausgewdhlte Hafen (u. a. Duisburg).

1.2 Statistische Einheiten (Darstellungs- und Erhebungseinheiten)
Alle Ein- und Ausladungen von Giitern bei in Hafen ein- und auslaufenden Schiffen.

1.3 Rdumliche Abdeckung

NUTS, Bundesgebiet, Bundesldnder, WasserstraBengebiete, WasserstraBenabschnitte, WasserstraRen, Hafen.

1.4 Berichtszeitraum/-zeitpunkt
Kalendermonat, Jahr.

1.5 Periodizitat

Monatlich. Monatliche Angaben fiir das friihere Bundesgebiet liegen fiir 1947-1990 vor, jahrliche Angaben fiir die
ehemalige DDR fiir 1949-1990, monatliche Angaben fiir Deutschland von 1990 bis heute.

1.6 Rechtsgrundlagen und andere Vereinbarungen

o Furopdische Union: Verordnung (EU) Nr. 2016/1954 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 26. Oktober 2016
zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 1365/2006 iiber die Statistik des Giiterverkehrs auf Binnenwasserstrafien.

® Bundesrecht: Verkehrsstatistikgesetz (VerkStatG) in Verbindung mit dem Bundesstatistikgesetz (BStatG).

Den Wortlaut der nationalen Rechtsvorschriften in der jeweils geltenden Fassung finden Sie unter https://www.gesetze-im-
internet.de.

¢ Keine Rechtsgrundlage aus Landesrecht und keine sonstige Rechtsgrundlage.

1.7 Geheimhaltung

1.7.1 Geheimhaltungsvorschriften

Die erhobenen Einzelangaben werden nach § 16 BStatG grundsatzlich geheim gehalten. Nur in den ausdriicklich
gesetzlich geregelten Ausnahmefillen diirfen Einzelangaben iibermittelt werden. Eine Ubermittlung der erhobenen
Einzelangaben ist nach § 28 VerkStatG in Verbindung mit § 16 Abs. 4 BStatG an oberste Bundes- oder Landesbehorden
sowie an von diesen obersten Bundes- und Landesbeho6rden beauftragte Gutachter in Form von Tabellen mit statistischen
Ergebnissen zuldssig, auch soweit Tabellenfelder nur einen einzigen Fall ausweisen.

Die Ergebnisse der Erhebung diirfen nach §29 Absatz 3 VerkStatG nach Héafen veréffentlicht werden, auch soweit sie
Einzelangaben enthalten, wenn der Name der auskunftspflichtigen Unternehmen nicht versffentlicht wird.

Nach § 16 Abs. 6 BStatG ist es auch zuldssig, den Hochschulen oder sonstigen Einrichtungen mit der Aufgabe
unabhdngiger wissenschaftlicher Forschung fiir die Durchfiihrung wissenschaftlicher Vorhaben Einzelangaben dann zur
Verfigung zu stellen, wenn diese so anonymisiert sind, dass sie nur mit einem unverhaltnismasig groflen Aufwand an Zeit,
Kosten und Arbeitskraft dem Befragten oder Betroffenen zugeordnet werden kdnnen. Die Pflicht zur Geheimhaltung
besteht auch fiir Personen, die Empfanger von Einzelangaben sind.

1.7.2 Geheimhaltungsverfahren

Es werden keine regional tiefer gehende als Hafenergebnisse verdffentlicht. Ein Geheimhaltungsverfahren ist daher nicht
erforderlich, da die Ergebnisse der Erhebung nach §29 Absatz 3 VerkStatG nach Héafen veroffentlicht werden diirfen, auch
soweit sie Einzelangaben enthalten, wenn der Name der auskunftspflichtigen Unternehmen nicht veroffentlicht wird. Die
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Namen der Unternehmen sind im Auswertungsmaterial ohnehin nicht enthalten, da sie als Hilfsmerkmal nur der
technischen Durchfithrung der Bundesstatistik dienen und danach geldscht werden.

1.8 Qualitdtsmanagement
1.8.1 Qualitdtssicherung
Kontinuierlicher Informationsaustausch mit statistischen Landesdamtern und ausgewdahlten Hafen.

Des Weiteren werden stichprobenartige Vergleiche von Schleusendaten aus der Abgabenerhebung der Wasserstraf3en-
und Schifffahrtsverwaltung (WSV) des Bundes durchgefiihrt, um die Qualitdt im Bezug auf regionale Verkehrsstrome zu
sichern. Daneben werden publizierte Angaben von Hafen (z.B. Guterumschlag, Anzahl von Schiffsankiinften) mit denen
von Destatis regelmaBig vergleichen.

1.8.2 Qualitatshewertung

Da die Binnenschifffahrtsstatistik eine Totalerhebung ist, kann zundchst von einer hohen Qualitdt der Daten ausgegangen
werden. Differenzen ergeben sich teilweise beim innderdeutschen Verkehr (Verkehr zwischen zwei deutschen
Binnenhdfen) bei einer Gegeniiberstellung von Empfangs- und Versanddaten. Dies ist der Tatsache geschuldet, dass
insbesondere bei Schiffseinladungen (Abfahrten) lediglich die aktuelle Planung angegeben wird. Aufgrund von zu diesem
Zeitpunkt unvorhergesehenen Ereignissen (z. B. Sperrung einer WasserstraBe) kann sich das Ziel des Gutes dndern.

Trotz aller Bemiihungen ist es nicht immer moéglich, die Griinde fiir Abweichungen zu erkennen.

2 Inhalte und Nutzerbedarf

2.1 Inhalte der Statistik

2.1.1 Inhaltliche Schwerpunkte der Statistik

In der Binnenschifffahrtsstatistik wird der Giiterumschlag in deutschen Binnenhéfen und die Giiterbeférderung auf

Binnenwasserstrafien erfasst. Beim Giiterumschlag werden im Unterschied zur Beférderung die Transporte zwischen
deutschen Binnenhdfen in beiden beteiligten Hafen, also zweifach, gezahlt.

Erhoben werden Giiter- sowie Containermerkmale (Gutart, Gefahrgut, Menge in Tonnen, Containerart, Anzahl der
Container, Ein- und Ausladehafen) sowie Schiffsmerkmale (Flagge / Registrierstaat, Tragfahigkeit, Schiffsgattung) und
Merkmale zur Fahrt (Ankunfts-, Abgangs- oder Durchfahrtsdatum, Fahrtroute, Meldehafen).

2.1.2 Klassifikationssysteme
In der Giiterverkehrsstatistik werden folgende einheitlich geregelte Klassifikationen verwendet:

e NST-2007: Einheitliches Giterverzeichnis aller Verkehrsstatistiken

® NUTS: Systematik der Gebietseinheiten fiir die amtliche Statistik (frz.: Nomenclature des unités territoriales statistiques)
ist eine hierarchische Gliederung zur eindeutigen Identifizierung regionaler Gebietseinheiten in den Mitgliedstaaten der
Europdischen Union, den aktuellen Beitrittskandidaten zur EU-Erweiterung sowie den Landern der European Fair Trade
Association (EFTA).

Daneben existieren weitere Klassifikationen, die jedoch nicht international geregelt sind. Dazu gehort u.a. die Einteilung
des deutschen Wasserstrafiennetzes in Wasserstrafiengebiete und -abschnitte sowie einzelne Wasserstrafien.

2.1.3 Statistische Konzepte und Definitionen
Dezentrale Erhebung durch die statistischen Landesdamter mit einer Abdeckung von 100%.

2.2 Nutzerbedarf

Ziel der Statistik ist die Ermittlung der Giiterbeforderung auf den deutschen Binnenwasserstralen sowie des
Guterumschlags in den deutschen Binnenhdfen. Die Ergebnisse dienen der Gewinnung zuverldssiger, umfassender,
differenzierter, aktueller und bundesweit vergleichbarer Daten und damit u. a. als Grundlage fiir verkehrspolitische
Entscheidungen und Mafsnahmen der obersten Verkehrshehorden des Bundes und der Lander sowie von EU-Institutionen.
Insbesondere verkehrspolitische Planungen und MaBnahmen sowie wirtschaftliche und rechtliche Regelungen in der
Binnenschifffahrt basieren auf fundierten Kenntnissen tiber Menge und Struktur der innerhalb Deutschlands auf
Binnenwasserstrafien beforderten Giiter.

Zu den Hauptnutzern der Statistik zahlen Verbdnde, Unternehmen, Reedereien und Partikuliere, die Binnenwasserstraien
und Binnenhéfen fiir Zwecke des Giitertransports nutzen. Weitere wichtige Nutzergruppen sind entsprechende Verbdande
und Vereinigungen anderer Verkehrstrager sowie fiir Zwecke der Infrastrukturplanung und Verkehrssteuerung das
Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur. Ergebnisse der Binnenschifffahrtsstatistik werden zudem
vierteljdhrlich an EUROSTAT zur Integration in die europdische Verkehrsstatistik geliefert. Ein weiterer Empfanger von
Ergebnissen ist die Zentralkommission fiir die Rheinschifffahrt (ZKR) in StraBburg.

2.3 Nutzerkonsultation

Die von Seiten der Ministerien oder europdischer Einrichtungen gewiinschten Anderungen und Erweiterungen werden iiber
entsprechende Novellierungen von Gesetzen oder Rechtsakten realisiert. Dariiber hinaus kénnen Bundesministerien und
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Bundesbehdrden, statistische Landesdmter, Vertreter von Verbdnden und aus der Wirtschaft und Wissenschaft ihre
Interessen liber den vom Statistischen Beirat eingesetzten Fachausschuss "Verkehrs- und Tourismusstatistik" einbringen.

3 Methodik

3.1 Konzept der Datengewinnung

Auskunftspflichtig sind die Frachtfiihrer, die Schiffsfiihrer, die Absender und Empfanger oder deren ortlich bevollméachtigte
Vertreter bei allen Be- und Entladevorgdngen in deutschen Binnenhéfen. Da die Auskunftspflichtigen fiir die statistischen
Amter der Liander oftmals nur schlecht erreichbar sind, werden fiir die Durchfiihrung der Statistik vielfach die
Hafenverwaltungen als Ubermittlungsstellen benannt. Diese Ubermittlungsstellen haben die Aufgabe, die in ihrem Hafen
anfallenden Daten zu sammeln und an das jeweilige Statistische Landesamt zu {ibermitteln. Die Angaben selbst werden
von den Auskunftspflichtigen iiber sogenannte "Zshlkarten" an die Ubermittlungsstellen geliefert, wobei gemaR
Ladevorgang eine Ankunfts- bzw. Abgangszahlkarte auszufillen ist. Je nach technischer Ausstattung der Hafenbehorden
ist auch eine elektronische Erfassung der benétigten Angaben moglich. Der Durchgangsverkehr von einem ausldndischen
Staat Uiber deutsche Binnenwasserstrafien in einen anderen, bei dem keine Be- oder Entladevorgdnge in deutschen Hafen
stattfinden und infolgedessen auch keine Zahlkarten ausgefiillt werden, wird auf der Grundlage von Meldungen der
Schleuse Ifffezheim (Rheinverkehr) und iiber die Abgabenstatistik der Wasserstrafen- und Schifffahrtsverwaltung des
Bundes (Mosel, Main, Main-Donau-Kanal) erfasst. Dies gilt nach ihrem Beitritt zur Europdischen Union seit Anfang Mai
2004 auch fiir die Transitverkehre von und nach Tschechien und Polen, die bis zu diesem Zeitpunkt tiber die Meldungen
von Grenzzollstellen ermittelt wurden. Die Daten aus der Abgabenstatistik werden Destatis von dem Bundesamt fiir IT-
Dienstleistungen (DLZ-IT) bereitgestellt.

3.2 Vorbereitung und Durchfiihrung der Datengewinnung

Die Angaben werden von den Auskunftspflichtigen den Ubermittlungsstellen gemeldet bzw. von diesen direkt erhoben.
Danach erfolgt die Weiterleitung an die Statistischen Landesdamter, von diesen in Form von Einzeldatensatzen an das
Statistische Bundesamt. Das Statistische Bundesamt stellt aus den Ldnderdaten und den Datensatzen der WSV sowie der
Schleuse Iffezheim (letztgenannte liefern Daten zum Transitverkehr) Bundesergebnisse zusammen.

3.3 Datenaufbereitung (einschl. Hochrechnung)
Trifft nicht zu.

3.4 Preis- und Saisonbereinigung; andere Analyseverfahren
Eine Saisonbereinigung wird nicht durchgefiihrt.

3.5 Beantwortungsaufwand

Zur Entlastung der Auskunftspflichtigen werden fiir die Ermittlung der benétigten Angaben vielfach die Hafenverwaltungen
als Ubermittlungsstellen benannt. Dies gilt insbesondere fiir groRe Binnenhifen, die iiber eine entsprechende EDV-
Ausstattung verfiigen. Diese Ubermittlungsstellen haben die Aufgabe, aus den bei ihnen ohnehin anfallenden Daten die
fiir die amtliche Statistik benotigten Informationen an das jeweilige Statistische Landesamt zu {ibermitteln. Die
Ubermittlung erfolgt dabei mit Hilfe selbst entwickelter Software oder kommerzieller Programme. Art und Form der
Ubermittlung wird zwischen dem einzelnen Hafen und dem Statistischen Landesamt geregelt.

4 Genauigkeit und Zuverldssigkeit

4.1 Qualitative Gesamtbewertung der Genauigkeit

Grundsaétzlich konnen die Ergebnisse der Binnenschifffahrtsstatistik als sehr genau angesehen werden. Zu den zum Teil
bestehenden Qualitdtsproblemen siehe Abschnitt 1.8.2.

4.2 Stichprobenbedingte Fehler

Da es sich um eine Gesamterhebung handelt, kénnen stichprobenbedingte Fehler nicht vorkommen.

4.3 Nicht-Stichprobenbedingte Fehler

Es kann grundsatzlich davon ausgegangen werden, dass in den Héfen jeder Be- und Entladevorgang erfasst wird, die
Vollzadhligkeit also gegeben ist. Die Zahl der nicht erfassten Be- und Entladevorgange diirfte vernachlassigbhar gering sein,
da die Hafen inshesondere der Gebiihren wegen ein grof3es Eigeninteresse haben, alle Aktivitdaten in ihrem Bereich zu
registrieren. Ausnahmen kann es geben, wenn die Infrastruktur eines Hafens fiir den Giiterumschlag nicht benétigt wird,
wenn also z. B. direkt von einem See- auf ein Binnenschiff oder umgekehrt umgeladen wird.

Zur Priifung auf Vollstandigkeit und Qualitdt der Einzelangaben werden in den statistischen Landesdamtern und beim
Statistischen Bundesamt maschinelle Plausibilitatspriifungen vorgenommen, durch die offensichtliche Inkonsistenzen
erkannt und ggf. maschinell oder manuell korrigiert werden.

4.4 Revisionen
4.4.1 Revisionsgrundsatze
Es erfolgt keine Revision.
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4.4.2 Revisionsverfahren
Trifft nicht zu.

4.4.3 Revisionsanalysen
Trifft nicht zu.

5 Aktualitdt und Piinktlichkeit

5.1 Aktualitat

Die Daten werden tagesaktuell erhoben und monatlich aufbereitet. Der Dateneingang und die Aufbereitung der Daten im
Statistischen Bundesamt erfolgt in der Regel etwa 2 bis 3 Monate nach Beendigung des Referenzzeitraums.

5.2 Piinktlichkeit
Die Ergebnisse liegen in der Regel an den vorab festgelegten Veroffentlichungsterminen vor.

6 Vergleichbarkeit

6.1 Raumliche Vergleichbarkeit

Angaben zur Binnenschifffahrt sind bereits vom friiheren Statistischen Reichsamt publiziert worden. Nach einer
Unterbrechung von 5 Jahren erschienen im Oktober 1949 die ersten Ergebnisse nach dem 2. Weltkrieg mit Angaben fiir das
Vereinigte Wirtschaftsgebiet und das Jahr 1947. Seit dieser Zeit ist der Merkmalskatalog im Wesentlichen gleich
geblieben. Weggefallen sind zwischenzeitlich allerdings die Angaben zur Fahrtrichtung und Maschinenleistung eines
Schiffes, hinzugekommen ist die Abfrage {iber das Passieren ausgewahlter "Markanter Punkte" zur genauen
Transportwegbestimmung eines Gutes sowie Containerangaben. Anfang 2009 ist eine Reform der
Binnenschifffahrtsstatistik in Kraft getreten. Aufgenommen wurden die Merkmale "Gefahrguttransport” und "Ladungsart”,
gedndert die "Schiffsarten”.

Vor der Wiedervereinigung beinhaltet die Binnenschifffahrtsstatistik des Statistischen Bundesamtes nur Angaben zur
friiheren Bundesrepublik Deutschland. Daten zur Binnenschifffahrt der DDR sind in den entsprechenden Publikationen der
Staatlichen Zentralverwaltung fiir Statistik der DDR enthalten, weichen aber hinsichtlich Definitionen und Abgrenzungen
oft von den bundesdeutschen Statistiken ab.

6.2 Zeitliche Vergleichbarkeit
Mit dem Berichtsjahr 2011 wurde die Klassifikation der Giitersystematik auf NST-2007 umgestellt. Eine genaue

Vergleichbarkeit mit den Vorjahren ist aufgrund der gréoberen Gliederung in den einzelnen Abteilungen nicht gegeben.
7 Kohdrenz

7.1 Statistikiibergreifende Kohdrenz

Neben der amtlichen Binnenschifffahrtsstatistik werden Daten zur Binnenschifffahrt auch von vielen Binnenhdfen erhoben
und ausgewertet. Dabei ergeben sich z. T. Abweichungen, die hauptsdchlich auf darauf beruhen: dass in den Angaben der
Hafen sind oft alle Giiterbewegungen auf dem Hafengeldnde enthalten, auch die von Eisenbahnen auf LKW oder
umgekehrt. Die amtliche Binnenschifffahrtsstatistik umfasst dagegen nur Daten von Giitern, die tiber "Kaikante" bewegt,
also von einem Schiff geldscht oder auf ein solches geladen wurden oder die von einem Binnenschiff direkt auf ein
Seeschiff oder umgekehrt verfrachtet worden sind.

Dieser Abgrenzungsunterschied fiihrt in der Tendenz dazu, dass die von Hafen publizierten Ergebnisse oft tiber denen der
amtlichen Statistik liegen.

Eine direkte Kohdrenz der Binnenschifffahrtsstatistik besteht zudem sehr eingeschrankt mit der AuBenhandelsstatistik.

7.2 Statistikinterne Koharenz
Eine direkte Kohdrenz besteht zwischen Empfangs- und Versandmeldungen bei Verkehren zwischen deutschen Hafen.

7.3 Input fiir andere Statistiken

Die Seeverkehrsstatistik stellt einen wichtigen Baustein der Verkehrsstatistiken dar und liefert zusammen mit anderen
Verkehrsstatistiken Daten zur Giiterbeférderung und zum Personentransport und damit zu den Anteilen der einzelnen
Verkehrstrager (Modal Split). Definitionen und Abgrenzungen innerhalb der Verkehrsstatistiken sind {iber die europdische
Ebene weitestgehend vereinheitlicht.

8 Verbreitung und Kommunikation
8.1 Verbreitungswege
Pressemitteilungen

Die Pressemitteilungen kénnen unter https://www.destatis.de/presse/ abgerufen werden.

Veroffentlichungen
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Die Binnenschifffahrtsstatistik wird vom Statistischen Bundesamt monatlich aufbereitet, d.h. in der feinsten zeitlichen
Gliederung liegen Ergebnisse fiir Kalendermonate vor. Die Monats- und Jahreshefte werden seit dem Berichtsjahr 2003 als
PDF- und Excel-Dateien kostenlos online angeboten. Die Ergebnisse kénnen folgendermafien abgerufen werden: Monats-
und Jahresergebnisse (Fachserie 8, Reihe 4): www.destatis.de/publikationen.

Online-Datenbank

In der Online-Datenbank "GENESIS-Online" sind Ergebnisse zu der Giiterverkehrsstatistik der Binnenschifffahrt zu finden.
Zugang zu Mikrodaten

Mikrodaten sind nicht verfiigbar.

Sonstige Verbreitungswege

Entfallt

8.2 Methodenpapiere/Dokumentation der Methodik
Entfallt

8.3 Richtlinien der Verbreitung
Veroffentlichungskalender

Entfallt
Zugriff auf den Veroffentlichungskalender
Entfallt
Zugangsmoglichkeiten der Nutzer/-innen

Zugang iber die Website des Statistischen Bundesamtes.

9 Sonstige fachstatistische Hinweise
Entfallt
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11 STATISTISCHE AMTER

Amt fur Statistik Berlin-Brandenburg DES BUNDES UND DER LANDER

Amt fur Statistik Berlin-Brandenburg

Giiterverkehrsstatistik der Binnenschifffahrt AR

— Zahlkarte Abgang

Name des Schiffes:

Name des Schiffsflihrers:

Wohnort des Schiffsfuhrers:

Telefon, Telefax und/oder E-Mail-Adresse der fur Rickfragen zur
Verflgung stehenden Person (freiwillige Angabe):

Meldehafen: Einladehafen, Ladeplatz oder Strom mit km
Angabe

1 Schiffsmerkmale

Amtliche Schiffsnummer/SUK-Nr. (bei
seegehenden Schiffen/Rufzeichen) ... o+ o+ o+ o+ + 1

Flagge/Registerstaat ........................ L

Tragfahigkeit
(Eichtonnen ohne Dezimale) .................

1.1 Schiffsgattung

Gutermotorschiff ... D
Guterleichter
(Guterschiff ohne Selbstantrieb) .......... D
Tankmotorschiff ... D
Tankleichter
(Tankschiff ohne Selbstantrieb) ........... D
Containerschiff ... D
Sonstiges Giterschiff ... D
2 Abgang

Abgegangen am:
(Tag, Monat und Jabhr,

Bitte nur ein Feld ankreuzen.

2.B. 07/09/2017) woooooooooooo e 2.0,

Bei Reihenfahrten: ... [ 1]

3 Fahrtroute/Benutzte WasserstraRen
Wird bei der Fahrt auch die
See befahren? ... D Ja D Nein

Wurden im Meldehafen Guter
ausgeladen? ... D Ja D Nein

Wurde zwischen dem Meldehafen
und dem letzten Hafen Ladung
transportiert? ... D Ja D Nein

Guterverkehrsstatistik der Binnenschifffahrt — Zahlkarte Abgang

mal im Monat

SteinstralRe 104-106
14480 Potsdam

Sie erreichen uns Uber

Telefon: Herr Jirgen Keiser 0331 8173-1232
Frau Diana Irrgang 0331 8173-1238

Telefax: 030 9028-4040
E-Mail: verkehr@statistik-bbb.de

Bitte beachten Sie bei der Beantwortung der Fragen die Erlaute-
rungen zu [l bis A auf Seite 2 in dieser Unterlage. Weitere allge-
meine Hinweise entnehmen Sie bitte dem beigefligten Merkblatt.

Vielen Dank fur Ihre Mitarbeit.

Paginiernummer (bei Ruckfragen bitte angeben)

noch: 3 Fahrtroute/Benutzte Wasserstralien

Welche von den nachstehend genannten
Wasserstrallen oder Punkten werden
auf der Fahrt zum Ausladehafen der

. . . Bitte ankreuzen.
Guter — bei mehreren Ausladehafen,

Mehrfachnennungen
dem weitest entfernten — passiert? H maéglich.
Emmerich (Rhein) ... D
Schleuse Friedrichsfeld
(Wesel-Datteln-Kanal) ... D
Schleuse Koblenz (Mosel) ................c....... D
Seegrenze Ems/Ubergang Delfzijl ............. D
Seegrenze WeSer ........cccccoocvvviiiiiiinienn. D
Schleuse Brunsbuttel
(Nord-Ostsee-Kanal) ..., D
Schleuse Geesthacht (Elbe) ....................... D
Schleuse Oldenburg (Kustenkanal) ........... D
Elbe-Seitenkanal ... D
Schleuse Plau
(Muritz-Elde-Wasserstrae) .................... D
Schleuse Havelberg (Untere Havel) .......... D
Schleuse Parey
(Pareyer Verbindungskanal) ................... D
Schleuse Niegripp (Elbe-Havel-Kanal) ..... D
Schleuse Schénwalde (Havel-Kanal) ........ D
Schleuse Plétzensee
(Berlin-Spandauer-Schifffahrtskanal) .......... D

Hansabriicke (Spree-Oder-Wasserstralle) D

Unterschleuse (Landwehrkanal) .................. D
Schleuse Kleinmachnow (Teltow-Kanal) ..... D
Schleuse Eisenhuttenstadt (Oder) ............... D
StrafRenbriicke Schwedt (Hohensaaten-

Friedrichsthaler-Wasserstralle) .................... D

Schleuse Jochenstein (Donau) .................... D
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Erlduterungen zum Fragebogen

El Fur den Verkehr von Schiffen, die im Berichtsmonat eine haufig

wiederkehrende Verbindung zwischen zwei gleichen Hafen unter-
halten, kann die Z&hlkarte monatlich als Sammelz&hlkarte angelegt
werden. Voraussetzung dabei ist, dass auf allen Fahrten immer die
gleichen Giter in gleicher Ladungsart bzw. gleichen Ladungseinheiten
beférdert werden. In diesem Fall ist das Tagesdatum frei zu lassen
und in das Feld ,Bei Reihenfahrten” einzutragen, wie oft das Schiff im
Berichtsmonat angekommen oder abgegangen ist.

Abschnitt 4 der Zahlkarte (,Im Meldehafen geladene Giiter, Ladungs-
arten und Ladungseinheiten®) ist dann ebenso auszufiillen wie bei
Nicht-Reihenfahrten. Bei der ,Menge in Tonnen* ist allerdings die
Gesamtsumme aller bei diesen Fahrten beférderten Giiter (je
Guterart) einzutragen. Gleiches gilt—sofern Giter in Ladungseinheiten
beférdert werden (LA—Codes 40—51) — auch fur das Feld ,Anzahl

der Ladungseinheiten®, das die Stiickzahl der Ladungseinheiten
aller Fahrten (je Ladungsart bzw. Ladungseinheit) zusammen
beinhalten soll.

Diese Angaben dienen der maschinellen Ermittlung der Verkehrs-
leistung (Guteraufkommen, Tonnen- und Schiffskilometer) auf den
einzelnen Wasserstrafien.

Die Bezeichnung der Giiter erfolgt nach der NST-2007 (einheitliches
Guterverzeichnis fir die Verkehrsstatistik — 2007 ). Sammelbezeich-
nungen wie Getreide, Erze, Eisen usw. sind nicht zulassig; die Giter

sind genauer zu benennen, z.B. Weizen, Roggen, Eisenerze, Walz-
stahl usw. Markenbezeichnungen sind nicht zu verwenden. Fur jede
Guterart ist eine separate Zeile vorgesehen. Wird allerdings eine
Guterart geladen, die in mehreren Hafen geléscht wird, so sind so
viele Zeilen auszufillen, wie Ausladehafen bei der betreffenden Giter-
art vorkommen.

Bei leeren Ladungseinheiten sind je Ladungsart ebenfalls Zeilen
anzulegen, in der die Felder ,Guterart®, ,Gefahrgut” und ,Menge in
Tonnen* leer bleiben und nur die Ladungsart, Ein- bzw. Ausladehafen
sowie die Anzahl der leeren Ladungseinheiten angegeben werden.

Ausladehafen ist der Ort, an dem das Gut ausgeladen werden soll.
Beim Abgang von Schiffsleichtern nach Ubersee ist jedoch nicht der
Hafen in Ubersee als Ausladehafen anzuschreiben, sondern der deut-
sche Seehafen (z.B. Bremerhaven) oder ein Rheinmiindungshafen,
in dem der Schiffsleichter vom Tragerschiff aufgenommen wird.

Anzugeben ist das Bruttogewicht — in Tonnen — der jeweiligen
Guterart einschlieBlich Verpackung, jedoch ohne Eigengewichte
der Ladungseinheiten.

Anzugeben sind hier die in der untenstehenden Liste zutreffenden
zweistelligen Codes (z.B. der Code 42 bei 40-Fuf3-Containern).

Im Meldehafen geladene Giiter, Ladungsarten und Ladungseinheiten

RO-RO-Einheiten; einschlieRlich
kleiner Container< 20 Ful})

. Gefahr- Menge in Ladungs- Anzahl der
Gterart Alsladehaienykl gut: ja Tonnen H art @ Ladungseinheiten
Massengut Stuckgut Container
10 = unverpacktes flissiges Massengut 30 = unverpacktes oder konventionell 40 = 20-FuB-Container
20 = unverpacktes festes Schittgut verpacktes Stiickgut (nicht auf 41 = Container zwischen 20 und 40 FuR

42 = 40-FuB-Container
43 = Container groRer als 40 Ful

Fahrzeuge als Transportmittel
(RO-RO-Einheiten)

Sonstige Ladungsarten

44 = Sonstige GroRcontainer

50 = StralRenglterfahrzeuge einschl.
deren Anhanger sowie Anhanger
von StralBenguterfahrzeugen

51 = Wechselbriicken/-behalter

99 = Sonstiges
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Giiterverkehrsstatistik der Binnenschifffahrt

Unterrichtung nach § 17 Bundesstatistikgesetz (BStatG)'
Zweck, Art und Umfang der Erhebung

Die Erhebung erfasst alle Binnen- oder Seeschiffe mit einer Tragfahigkeit von
mindestens 50 Tonnen bzw. einer Bruttoraumzahl von mindestens 100, die gewerbs-
mafig Guter bzw. bei den Seeschiffen gewerbsmafig Personen beférdern. Die
Ergebnisse dieser Statistik dienen als Grundlage fir verkehrspolitische Entscheidungen
und MalBnahmen der obersten Verkehrsbehdrden des Bundes und der Lander sowie
der Européischen Union. Die Erhebungen werden laufend durchgeftihrt. Fir jeden
Lade-/L&schvorgang in Hafen sowie sonstigen Lade- und Léschplatzen sind die
erforderlichen Auskinfte zu erteilen.

Rechtsgrundlagen, Auskunftspflicht

Rechtsgrundlage ist das Verkehrsstatistikgesetz (VerkStatG) in Verbindung mit dem
BStatG. Erhoben werden die Angaben zu §3 VerkStatG.

Die Auskunftspflicht ergibt sich aus §26 Absatz 1 VerkStatG in Verbindung mit § 15
BStatG. Nach §26 Absatz 2 Satz 1 Nummer 1 VerkStatG sind die Frachtfuhrer,
Verfrachter, Schiffsfiihrer sowie die Absender und Empfénger oder jeweils deren ortlich
bevollmachtigte Vertreter auskunftspflichtig.

Nach §26 Absatz 3 Satz 1 VerkStatG sind die natlrlichen Personen und juristischen
Personen des 6ffentlichen und privaten Rechts, welche die Hafen verwalten, verpflichtet,
die Auskunftspflichtigen auf ihre Auskunftspflicht hinzuweisen, ihnen die
Erhebungsunterlagen zur Verfiigung zu stellen und ihnen anzubieten, ihre Angaben fiir
sie an die statistischen Amter der Lénder und an das Statistische Bundesamt jeweils fiir
deren Zustandigkeitsbereich zu tUbermitteln. Sind die Auskunftspflichtigen fir die in
Satz 1 genannten Stellen nicht oder nur mit einem unverhaltnismagig groem Aufwand
erreichbar, so kénnen die statistischen Amter der Lander und das Statistische
Bundesamt die Betreiber der in den Hafen vorhandenen Umschlagseinrichtungen oder
der Einrichtungen zur Personenabfertigung zu den in Satz 1 genannten Aufgaben
verpflichten, § 26 Absatz 3 Satz 2 VerkStatG.

Nach §5 Absatz 1 VerkStatG sind den statistischen Amtern der Lander und dem
Statistischen Bundesamt auf Anforderung Bezeichnung und Anschrift des
Auskunftspflichtigen zu tbermitteln, sofern dieser das Angebot der nach §26 Absatz 3
Satz 1 und 2 VerkStatG verpflichteten Stellen zur Ubermittlung der statistischen
Angaben nicht annimmt.

Nach § 11a Absatz 1 BStatG sind Stellen, die Aufgaben der 6ffentlichen Verwaltung
wahrnehmen und bereits standardisierte und elektronische Verfahren nutzen,
verpflichtet, diese auch fiir die Ubermittlung von Daten an die statistischen Amter zu
verwenden. Soweit diese Stellen keine standardisierten Verfahren fiir den
Datenaustausch einsetzen, sind elektronische Verfahren nach Absprache mit den
statistischen Amtern zu verwenden.

Nach § 11a Absatz 2 BStatG sind alle Unternehmen und Betriebe verpflichtet, ihre
Meldungen auf elektronischem Weg an die statistischen Amter zu Gibermitteln. Hierzu
sind die von den statistischen Amtern zur Verfiigung gestellten Online-Verfahren zu
nutzen. Im begriindeten Einzelfall kann eine zeitlich befristete Ausnahme von der Online-
Meldung vereinbart werden. Dies ist auf formlosen Antrag moglich. Die Verpflichtung, die
erforderlichen Auskilnfte zu erteilen, bleibt jedoch weiterhin bestehen.

Nach § 15 Absatz 7 BStatG haben Widerspruch und Anfechtungsklage gegen die
Aufforderung zur Auskunftserteilung keine aufschiebende Wirkung

Geheimhaltung

Die erhobenen Einzelangaben werden nach § 16 BStatG grundsatzlich geheimgehalten.
Nur in ausdricklich gesetzlich geregelten Ausnahmeféllen diirfen Einzelangaben
Ubermittelt werden.

Nach §28 Absatz 1 VerkStatG dirfen an die obersten Bundes- und Landesbehdérden fir
die Verwendung gegenuber den gesetzgebenden Kérperschaften und fiir Zwecke der
Planung, jedoch nicht fir die Regelung von Einzelfallen, vom Statistischen Bundesamt

1 Den Wortlaut der nationalen Rechtsvorschriften in der jeweils geltenden Fassung finden Sie
unter https://www.gesetze-im-internet.de/.
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und den statistischen Amtern der Lander Tabellen mit statistischen Ergebnissen
Ubermittelt werden, auch soweit Tabellenfelder nur einen einzigen Fall ausweisen. Zur
Vorbereitung von Planungs- und Gesetzgebungsverfahren dirfen diese Tabellen auch an
die von den obersten Bundes- und Landesbehdrden beauftragten Gutachter Gbermittelt
werden.

Die Ergebnisse der Schifffahrtsstatistik diirfen nach § 29 Absatz 3 VerkStatG nach
Hafen gegliedert veréffentlicht werden, auch soweit sie Einzelangaben enthalten, wenn
der Name der auskunftspflichtigen Unternehmen nicht veréffentlicht wird.

Nach § 16 Absatz 6 BStatG ist es zuladssig, den Hochschulen oder sonstigen
Einrichtungen mit der Aufgabe unabhangiger wissenschaftlicher Forschung fir die
Durchfiihrung wissenschaftlicher Vorhaben

1. Einzelangaben zu Ubermitteln, wenn diese so anonymisiert sind, dass sie nur mit
einem unverhaltnismafig groRen Aufwand an Zeit, Kosten und Arbeitskraft den
Befragten oder Betroffenen zugeordnet werden kénnen (faktisch anonymisierte
Einzelangaben),

2. innerhalb speziell abgesicherter Bereiche des Statistischen Bundesamtes und der
statistischen Amter der Lénder Zugang zu Einzelangaben ohne Name und Anschrift
(formal anonymisierte Einzelangaben) zu gewédhren, wenn wirksame Vorkehrungen
zur Wahrung der Geheimhaltung getroffen werden.

Nach §47 des Gesetzes gegen Wettbewerbsbeschrankungen werden der
Monopolkommission fur die Begutachtung der Entwicklung der Unternehmens-
konzentration zusammengefasste Einzelangaben ber die Vomhundertanteile der
gréRten Unternehmensgruppen, Unternehmen, Betriebe oder fachlichen Teile von
Unternehmen des jeweiligen Wirtschaftsbereichs Ubermittelt. Hierbei durfen die
zusammengefassten Einzelangaben nicht weniger als drei Einheiten betreffen und
keine Rickschlisse auf zusammengefasste Angaben von weniger als drei Einheiten
ermdglichen.

Die Pflicht zur Geheimhaltung besteht auch fiir Personen, die Einzelangaben erhalten.

Hilfsmerkmale, laufende Nummern, Léschung

Name und Anschrift des Auskunftspflichtigen, Schiffsname und amtliche Schiffsnummer,
Name und Anschrift der Ubermittlungsstelle, Name und Rufnummern oder Adressen fur
elektronische Post der fiir Riickfragen zur Verfligung stehenden Person sind
Hilfsmerkmale, die lediglich der technischen Durchfihrung der Erhebung dienen. Sie
werden nach Abschluss der Uberpriifung der Erhebungs- und Hilfsmerkmale auf ihre
Schlussigkeit und Vollsténdigkeit geléscht.
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Amt fur Statistik Berlin-Brandenburg

Giterverkehrsstatistik der Binnenschifffahrt

11 STATISTISCHE AMTER
== % DES BUNDES UND DER LANDER

Allgemeine Hinweise (Merkblatt zur Statistik des Schiffs- und Guterverkehrs auf den

Binnenwasserstralten der Bundesrepublik Deutschland)

Meldepflicht

Meldepflichtig sind Ankiinfte und Abgange von Schiffen mit
einer Tragfahigkeit von mindestens 50 Tonnen in deutschen
Hafen oder sonstigen Lade- und Léschplétzen, deren Ziel
oder Herkunft ein Binnenhafen (Hafen an einer Binnenschiff-
fahrtsstralRe) ist, sowie Verkehre von Héfen, die nicht an einer
BinnenschifffahrtsstralRe liegen, sofern auf der Fahrt die See-
grenze nicht Gberschritten wird.

Nicht meldepflichtig sind:

1. die Ankunft und Abfahrt von Schiffen, die ausschliel3lich
als Schlepp- oder Schubkraft dienen;

2. die Fahrten von Fahrgastschiffen;

3. der Fahrverkehr;

4. die Ankunft und Abfahrt von Schiffen in Hafen, die lediglich
als Schutz- und Sicherheitshafen angelaufen werden;

5. der Verkehr von Schiffen
a) zum Zwecke des Fischfangs,

b) zu Baggerarbeiten, Wasserbauten oder anderen
Zwecken als denen des Guterverkehrs (Fahrten von
Baggerschiffen, die Baggergut fihren, das Gegenstand
des Handels ist, sind jedoch meldepflichtig).

Weiterleitung der Fragebogen

Die ausgefullten Fragebogen sind, soweit keine anderen Verein-
barungen getroffen worden sind, monatlich spatestens bis zum
8. des auf den Berichtsmonat folgenden Monats von den Aus-
kunftspflichtigen bzw. deren betrauten Verwaltungsstellen an
die zustandigen Statistischen Amter weiterzuleiten; ggf. bitten
wir um Fehlanzeige.

Hafenanschreibungen (Ausfiillen der Ankunfts- bzw.
Abgangszihlkarte im Hafen)

Hafen

Die Zahlkarte muss den Namen des Aus- bzw. Einladehafens
(Anschreibehafen) enthalten.

Schiffsmerkmale

Alle Schiffsangaben beziehen sich auf die beladene Einheit,
also bei Schubverbanden auf den oder die Leichter, nicht auf
das Schubschiff.

Flagge

Es ist das Land anzugeben, in dem das Schiff zum Zeitpunkt
der Meldung registriert ist.

Tragfahigkeit

MaRgebend sind Schiffspapier oder Eichschein. Ist die Trag-
fahigkeit (z. B. eines Gltermotorschiffes) nicht aus dem
Schiffspapier zu ersehen, so ist 1cbm Nettoraumgehalt = 1t
oder 1BRZ = 1,5t Tragféhigkeit zu setzen.

Schiffsgattung

Schiffe, die in einem Verband fahren, sind einzeln anzumelden.

Glterverkehrsstatistik der Binnenschifffahrt

Gutermotorschiffe: Hierzu zahlen auch Giutermotorschuten,
Schub-Gitermotorschiffe und
Klstenmotorschiffe.

Hierzu zahlen alle Giterschiffe ohne
Selbstantrieb (u.a. Giterschubleichter,
Schub-Giterschleppkahne.

Guterleichter:

Hierzu zahlen auch Tankmotorschuten
und Schub-Tankmotorschiffe.

Tankmotorschiffe:

Hierzu zahlen alle Tankschiffe ohne
Selbstantrieb (u.a. Tankschubleichter,
Schub-Tankschleppkéhne).

Tankleichter:

Containerschiff: ~ Mit fest eingebauten oder mobilen
Zellfhrungen ausschlief3lich fur den
Containertransport ausgestattetes Schiff.
Sonstiges
Guterschiff: Hierzu zahlen Schiffe, die keiner anderen

Schiffsgattung zugeordnet werden kdnnen.

Ankunft bzw. Abgang

Angekommen/Abgegangen am:
Anzugeben ist Tag und Monat der Ankunft bzw. des Abganges.

Reihenfahrten

Fur den Verkehr von Schiffen, die im Berichtsmonat eine

haufig wiederkehrende Verbindung zwischen zwei gleichen
Hafen unterhalten, kann die Zahlkarte monatlich als Sammel-
zahlkarte angelegt werden. Voraussetzung dabei ist, dass auf
allen Fahrten immer die gleichen Guter in gleicher Ladungsart
bzw. gleichen Ladungseinheiten beférdert werden. In diesem
Fall ist das Tagesdatum frei zu lassen und in das Feld ,Bei
Reihenfahrten® einzutragen, wie oft das Schiff im Berichtsmonat
angekommen oder abgegangen ist.

Abschnitt 4 der Zahlkarte (,lm Meldehafen geléschte/geladene
Guter, Ladungsarten und Ladungseinheiten®) ist dann ebenso
auszufillen wie bei Nicht-Reihenfahrten. Bei der ,Menge in
Tonnen* ist allerdings die Gesamtsumme aller bei diesen
Fahrten beférderten Glter (je Guterart) einzutragen. Gleiches
gilt — sofern Guter in Ladungseinheiten beférdert werden
(LA-Codes 40—-51) — auch fur das Feld ,Anzahl der Ladungs-
einheiten®, das die Stiickzahl der Ladungseinheiten aller
Fahrten (je Ladungsart bzw. Ladungseinheit) zusammen
beinhalten soll.

Fahrtroute/benutzte WasserstraBen

Die hier zu liefernden Angaben dienen der Ermittlung der
zuriickgelegten Strecke der Schiffe und ihrer Guter. Deshalb ist
die genaue Beantwortung dieser Fragen sehr wichtig.

Benutzte Wasserstrallen

Die genaue Beantwortung dieser Frage ist wichtig, um den
Weg ermitteln zu kénnen, den die Schiffe bzw. Giiter von ihrem
Einladehafen bis zum Léschhafen zuriickgelegt haben. Es wird
gebeten, sorgfaltig zu prifen, ob die geléschten Guter einen
oder mehrere der genannten Punkte passiert haben bzw.

die geladenen Giter einen oder mehrere markante Punkte
passieren werden. Alle passierten Punkte sind anzukreuzen.
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Im Meldehafen geldschte (Ankunftszdhlkarte) oder
geladene (Abgangszéahlkarte) Giter und Ladungseinheiten

Guterart

Die Bezeichnung der Giiter erfolgt nach dem amtlichen ,Guter-
verzeichnis fur die Verkehrsstatistik®. Die Giter sind genau

zu benennen, z.B. Eisenerze, Walzstahl. Sammelbezeich-
nungen wie Erze, Eisen usw. sind nicht zulassig. Marken-
bezeichnungen sind nicht zu verwenden. Fir jede Giterart ist
eine besondere Zeile vorgesehen. Wird eine Guterart geldscht
oder geladen, die aus mehreren Einladehafen stammt oder fur
mehrere Ausladehafen bestimmt ist, so sind so viele Zeilen
auszufiillen, wie Einladehafen oder Ausladehafen bei der
betreffenden Giiterart vorkommen. Gleiches gilt auch,
wenn das Gut in unterschiedlichen Ladungseinheiten
(Ladungsart) befordert wird. Fir leere Ladungseinheiten
sind nur Ein- bzw. Ausladehafen, Ladungsart und Anzahl der
Ladungseinheiten anzugeben. Die Felder fur Guterart, Gefahr-
gut und Menge in Tonnen bleiben leer.

Einlade-/Ausladehafen

Hier ist der Hafen anzugeben, in dem das jeweilige Gut zuletzt
eingeladen wurde bzw. in dem das Gut als nachstes ausgeladen
werden soll. Bei der Ankunft von Tragerschiffsleichtern ist nicht
der Einladehafen einzutragen, sondern der Seehafen oder

ein (Rhein-)Mindungshafen, in dem der Schiffsleichter vom
Tragerschiff abgesetzt worden ist. Beim Abgang von Trager-
schiffsleichtern in Richtung zum Tragerschiff ist nicht der Hafen
in Ubersee als Ausladehafen einzutragen, sondern der deutsche
Seehafen oder ein (Rhein-)Mundungshafen, in dem der Schiffs-
leichter vom Tragerschiff aufgenommen wird.

Gefahrgut

Wenn es sich beim ein- oder ausgeladenen Gut um Gefahr-
gut im Sinne der Gefahrgutverordnung Binnenschifffahrt
— GGVBIinSch — handelt, ist hier anzukreuzen.

Menge in Tonnen

Anzugeben —in Tonnen — ist das Gewicht der jeweiligen
Guterart einschlieBlich Verpackung, jedoch ohne Eigen-
gewichte der Ladungseinheiten (z.B. Eigengewicht von
Container).

Seite 2

Ladungsart

Hier ist der Code (z.B. ,10“ fir unverpacktes flissiges Massen-
gut) entsprechend der auf der Z&hlkarte vorgegebenen Liste
zur Codierung der Ladungsarten einzutragen.

Anzahl der Ladungseinheiten

Hier ist die Gesamtzahl der Ladungseinheiten — in Stiick — je
Ladungsart (z.B. 20-Fuf3, 30-Ful3, bzw. 40-Fuf3-Container
oder Wechselbriicken) anzugeben.

Giterverkehrsstatistik der Binnenschifffahrt



11 STATISTISCHE AMTER

Amt fur Statistik Berlin-Brandenburg DES BUNDES UND DER LANDER

Amt fur Statistik Berlin-Brandenburg

Giiterverkehrsstatistik der Binnenschifffahrt AR

— Zahlkarte Ankunft

Name des Schiffes:

Name des Schiffsflihrers:

Wohnort des Schiffsfuhrers:

Telefon, Telefax und/oder E-Mail-Adresse der fur Rickfragen zur
Verflgung stehenden Person (freiwillige Angabe):

Meldehafen: Ausladehafen, Ladeplatz oder Strom mit km
Angabe

1 Schiffsmerkmale

Amtliche Schiffsnummer/SUK-Nr. (bei
seegehenden Schiffen/Rufzeichen) ... o+ o+ o+ o+ + 1

Flagge/Registerstaat ........................ L

Tragfahigkeit
(Eichtonnen ohne Dezimale) .................

1.1 Schiffsgattung

Gutermotorschiff ... D
Guterleichter
(Guterschiff ohne Selbstantrieb) .......... D
Tankmotorschiff ... D
Tankleichter
(Tankschiff ohne Selbstantrieb) ........... D
Containerschiff ... D
Sonstiges Giterschiff ... D
2 Ankunft

Angekommen am:
(Tag, Monat und Jahr,

Bitte nur ein Feld ankreuzen.

2.B. 07/09/2017) wooooooioiooo e 2.0,

Bei Reihenfahrten: ... [ 1]

3 Fahrtroute/Benutzte WasserstraRen
Wurde bei der Fahrt auch die
See befahren? ... D Ja D Nein

Werden im Meldehafen Glter

eingeladen? ... D Ja D Nein

Wird zwischen dem Meldehafen
und dem néchsten Hafen Ladung
transportiert? ... D Ja D Nein

Guterverkehrsstatistik der Binnenschifffahrt — Zahlkarte Ankunft

mal im Monat

SteinstralRe 104-106
14480 Potsdam

Sie erreichen uns Uber

Telefon: Herr Jirgen Keiser 0331 8173-1232
Frau Diana Irrgang 0331 8173-1238

Telefax: 030 9028-4040
E-Mail: verkehr@statistik-bbb.de

Bitte beachten Sie bei der Beantwortung der Fragen die Erlaute-
rungen zu [l bis A auf Seite 2 in dieser Unterlage. Weitere allge-
meine Hinweise entnehmen Sie bitte dem beigefligten Merkblatt.

Vielen Dank fur lhre Mitarbeit.

Paginiernummer (bei Ruckfragen bitte angeben)

noch: 3 Fahrtroute/Benutzte Wasserstralien

Welche von den nachstehend genannten
Wasserstrallen oder Punkten wurden
auf der Fahrt vom Einladehafen der

. . . " Bitte ankreuzen.
Guter — bei mehreren Einladehafen,

Mehrfachnennungen
dem weitest entfernten — passiert? H maéglich.
Emmerich (Rhein) ... D
Schleuse Friedrichsfeld
(Wesel-Datteln-Kanal) ... D
Schleuse Koblenz (Mosel) ................c....... D
Seegrenze Ems/Ubergang Delfzijl ............. D
Seegrenze WeSer ........cccccoocvvviiiiiiinienn. D
Schleuse Brunsbuttel
(Nord-Ostsee-Kanal) ..., D
Schleuse Geesthacht (Elbe) ....................... D
Schleuse Oldenburg (Kustenkanal) ........... D
Elbe-Seitenkanal ... D
Schleuse Plau
(Muritz-Elde-Wasserstrae) .................... D
Schleuse Havelberg (Untere Havel) .......... D
Schleuse Parey
(Pareyer Verbindungskanal) ................... D
Schleuse Niegripp (Elbe-Havel-Kanal) ..... D
Schleuse Schénwalde (Havel-Kanal) ........ D
Schleuse Plétzensee
(Berlin-Spandauer-Schifffahrtskanal) .......... D

Hansabriicke (Spree-Oder-Wasserstralle) D

Unterschleuse (Landwehrkanal) .................. D
Schleuse Kleinmachnow (Teltow-Kanal) ..... D
Schleuse Eisenhuttenstadt (Oder) ............... D
StrafRenbriicke Schwedt (Hohensaaten-

Friedrichsthaler-Wasserstralle) .................... D

Schleuse Jochenstein (Donau) .................... D
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Erlduterungen zum Fragebogen

El Fur den Verkehr von Schiffen, die im Berichtsmonat eine haufig

wiederkehrende Verbindung zwischen zwei gleichen Hafen unter-
halten, kann die Z&hlkarte monatlich als Sammelz&hlkarte angelegt
werden. Voraussetzung dabei ist, dass auf allen Fahrten immer die
gleichen Giter in gleicher Ladungsart bzw. gleichen Ladungseinheiten
beférdert werden. In diesem Fall ist das Tagesdatum frei zu lassen
und in das Feld ,Bei Reihenfahrten” einzutragen, wie oft das Schiff im
Berichtsmonat angekommen oder abgegangen ist.

Abschnitt 4 der Zahlkarte (,Im Meldehafen geléschte Guter, Ladungs-
arten und Ladungseinheiten®) ist dann ebenso auszufiillen wie bei
Nicht-Reihenfahrten. Bei der ,Menge in Tonnen* ist allerdings die
Gesamtsumme aller bei diesen Fahrten beférderten Giter (je
Guterart) einzutragen. Gleiches gilt—sofern Guter in Ladungseinheiten
beférdert werden (LA-Codes 40—51) — auch fir das Feld ,Anzahl

der Ladungseinheiten®, das die Stiickzahl der Ladungseinheiten
aller Fahrten (je Ladungsart bzw. Ladungseinheit) zusammen
beinhalten soll.

Diese Angaben dienen der maschinellen Ermittlung der Verkehrs-
leistung (Guteraufkommen, Tonnen- und Schiffskilometer) auf den
einzelnen Wasserstrafien.

Die Bezeichnung der Giiter erfolgt nach der NST-2007 (einheitliches
Guterverzeichnis fir die Verkehrsstatistik—2007). Sammelbezeich-
nungen wie Getreide, Erze, Eisen usw. sind nicht zulassig; die Giter

sind genauer zu benennen, z.B. Weizen, Roggen, Eisenerze, Walz-
stahl usw. Markenbezeichnungen sind nicht zu verwenden. Fir jede
Guterart ist eine separate Zeile vorgesehen. Wird allerdings eine
Guterart geldscht, die in mehreren Hafen geladen wurde, so sind so
viele Zeilen auszufillen, wie Einladehafen bei der betreffenden Giter-
art vorkommen.

Bei leeren Ladungseinheiten sind je Ladungsart ebenfalls Zeilen
anzulegen, in der die Felder ,Guterart®, ,Gefahrgut und ,Menge in
Tonnen* leer bleiben und nur die Ladungsart, Ein- bzw. Ausladehafen
sowie die Anzahl der leeren Ladungseinheiten angegeben werden.

Einladehafen ist der Ort, an dem das Gut eingeladen wurde. Bei
Ankunft von Schiffsleichtern aus Ubersee ist jedoch nicht der Hafen
in Ubersee als Einladehafen anzuschreiben, sondern der deutsche
Seehafen (z.B. Bremerhaven) oder ein Rheinmindungshafen, in dem
der Schiffsleichter vom Tragerschiff abgesetzt wurde.

Anzugeben ist das Bruttogewicht — in Tonnen — der jeweiligen
Guterart einschlieBlich Verpackung, jedoch ohne Eigengewichte
der Ladungseinheiten.

Anzugeben sind hier die in der untenstehenden Liste zutreffenden
zweistelligen Codes (z.B. der Code 42 bei 40-FuBR-Containern).

Im Meldehafen geléschte Giiter, Ladungsarten und Ladungseinheiten

Giterart EH Einladehafen 3

Anzahl der
Ladungseinheiten

Gefahr- Menge in Ladungs-
gut: ja Tonnen H art @

N s Y o I O B B O

Massengut Stuickgut

Container

10 = unverpacktes flissiges Massengut
20 = unverpacktes festes Schuttgut

30 = unverpacktes oder konventionell
verpacktes Stickgut (nicht auf
RO-RO-Einheiten; einschlieRlich
kleiner Container< 20 FuB})

40 = 20-Ful-Container

41 = Container zwischen 20 und 40 Fu®
42 = 40-Ful-Container

43 = Container groRer als 40 Ful®

Fahrzeuge als Transportmittel
(RO-RO-Einheiten)

Sonstige Ladungsarten

44 = Sonstige GroRcontainer

50 = StralRenguterfahrzeuge einschl.
deren Anhénger sowie Anhanger
von StralBenguterfahrzeugen

51 = Wechselbriicken/-behalter

99 = Sonstiges
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Giiterverkehrsstatistik der Binnenschifffahrt

Unterrichtung nach § 17 Bundesstatistikgesetz (BStatG)'
Zweck, Art und Umfang der Erhebung

Die Erhebung erfasst alle Binnen- oder Seeschiffe mit einer Tragfahigkeit von
mindestens 50 Tonnen bzw. einer Bruttoraumzahl von mindestens 100, die gewerbs-
mafig Guter bzw. bei den Seeschiffen gewerbsmafig Personen beférdern. Die
Ergebnisse dieser Statistik dienen als Grundlage fir verkehrspolitische Entscheidungen
und MalBnahmen der obersten Verkehrsbehdrden des Bundes und der Lander sowie
der Européischen Union. Die Erhebungen werden laufend durchgeftihrt. Fir jeden
Lade-/L&schvorgang in Hafen sowie sonstigen Lade- und Léschplatzen sind die
erforderlichen Auskinfte zu erteilen.

Rechtsgrundlagen, Auskunftspflicht

Rechtsgrundlage ist das Verkehrsstatistikgesetz (VerkStatG) in Verbindung mit dem
BStatG. Erhoben werden die Angaben zu §3 VerkStatG.

Die Auskunftspflicht ergibt sich aus §26 Absatz 1 VerkStatG in Verbindung mit § 15
BStatG. Nach §26 Absatz 2 Satz 1 Nummer 1 VerkStatG sind die Frachtfuhrer,
Verfrachter, Schiffsfiihrer sowie die Absender und Empfénger oder jeweils deren ortlich
bevollmachtigte Vertreter auskunftspflichtig.

Nach §26 Absatz 3 Satz 1 VerkStatG sind die natlrlichen Personen und juristischen
Personen des 6ffentlichen und privaten Rechts, welche die Hafen verwalten, verpflichtet,
die Auskunftspflichtigen auf ihre Auskunftspflicht hinzuweisen, ihnen die
Erhebungsunterlagen zur Verfiigung zu stellen und ihnen anzubieten, ihre Angaben fiir
sie an die statistischen Amter der Lénder und an das Statistische Bundesamt jeweils fiir
deren Zustandigkeitsbereich zu tUbermitteln. Sind die Auskunftspflichtigen fir die in
Satz 1 genannten Stellen nicht oder nur mit einem unverhaltnismagig groem Aufwand
erreichbar, so kénnen die statistischen Amter der Lander und das Statistische
Bundesamt die Betreiber der in den Hafen vorhandenen Umschlagseinrichtungen oder
der Einrichtungen zur Personenabfertigung zu den in Satz 1 genannten Aufgaben
verpflichten, § 26 Absatz 3 Satz 2 VerkStatG.

Nach §5 Absatz 1 VerkStatG sind den statistischen Amtern der Lander und dem
Statistischen Bundesamt auf Anforderung Bezeichnung und Anschrift des
Auskunftspflichtigen zu tbermitteln, sofern dieser das Angebot der nach §26 Absatz 3
Satz 1 und 2 VerkStatG verpflichteten Stellen zur Ubermittlung der statistischen
Angaben nicht annimmt.

Nach § 11a Absatz 1 BStatG sind Stellen, die Aufgaben der 6ffentlichen Verwaltung
wahrnehmen und bereits standardisierte und elektronische Verfahren nutzen,
verpflichtet, diese auch fiir die Ubermittlung von Daten an die statistischen Amter zu
verwenden. Soweit diese Stellen keine standardisierten Verfahren fiir den
Datenaustausch einsetzen, sind elektronische Verfahren nach Absprache mit den
statistischen Amtern zu verwenden.

Nach § 11a Absatz 2 BStatG sind alle Unternehmen und Betriebe verpflichtet, ihre
Meldungen auf elektronischem Weg an die statistischen Amter zu Gibermitteln. Hierzu
sind die von den statistischen Amtern zur Verfiigung gestellten Online-Verfahren zu
nutzen. Im begriindeten Einzelfall kann eine zeitlich befristete Ausnahme von der Online-
Meldung vereinbart werden. Dies ist auf formlosen Antrag moglich. Die Verpflichtung, die
erforderlichen Auskilnfte zu erteilen, bleibt jedoch weiterhin bestehen.

Nach § 15 Absatz 7 BStatG haben Widerspruch und Anfechtungsklage gegen die
Aufforderung zur Auskunftserteilung keine aufschiebende Wirkung

Geheimhaltung

Die erhobenen Einzelangaben werden nach § 16 BStatG grundsatzlich geheimgehalten.
Nur in ausdricklich gesetzlich geregelten Ausnahmeféllen diirfen Einzelangaben
Ubermittelt werden.

Nach §28 Absatz 1 VerkStatG dirfen an die obersten Bundes- und Landesbehdérden fir
die Verwendung gegenuber den gesetzgebenden Kérperschaften und fiir Zwecke der
Planung, jedoch nicht fir die Regelung von Einzelfallen, vom Statistischen Bundesamt

1 Den Wortlaut der nationalen Rechtsvorschriften in der jeweils geltenden Fassung finden Sie
unter https://www.gesetze-im-internet.de/.
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und den statistischen Amtern der Lander Tabellen mit statistischen Ergebnissen
Ubermittelt werden, auch soweit Tabellenfelder nur einen einzigen Fall ausweisen. Zur
Vorbereitung von Planungs- und Gesetzgebungsverfahren dirfen diese Tabellen auch an
die von den obersten Bundes- und Landesbehdrden beauftragten Gutachter Gbermittelt
werden.

Die Ergebnisse der Schifffahrtsstatistik diirfen nach § 29 Absatz 3 VerkStatG nach
Hafen gegliedert veréffentlicht werden, auch soweit sie Einzelangaben enthalten, wenn
der Name der auskunftspflichtigen Unternehmen nicht veréffentlicht wird.

Nach § 16 Absatz 6 BStatG ist es zuladssig, den Hochschulen oder sonstigen
Einrichtungen mit der Aufgabe unabhangiger wissenschaftlicher Forschung fir die
Durchfiihrung wissenschaftlicher Vorhaben

1. Einzelangaben zu Ubermitteln, wenn diese so anonymisiert sind, dass sie nur mit
einem unverhaltnismafig groRen Aufwand an Zeit, Kosten und Arbeitskraft den
Befragten oder Betroffenen zugeordnet werden kénnen (faktisch anonymisierte
Einzelangaben),

2. innerhalb speziell abgesicherter Bereiche des Statistischen Bundesamtes und der
statistischen Amter der Lénder Zugang zu Einzelangaben ohne Name und Anschrift
(formal anonymisierte Einzelangaben) zu gewédhren, wenn wirksame Vorkehrungen
zur Wahrung der Geheimhaltung getroffen werden.

Nach §47 des Gesetzes gegen Wettbewerbsbeschrankungen werden der
Monopolkommission fur die Begutachtung der Entwicklung der Unternehmens-
konzentration zusammengefasste Einzelangaben ber die Vomhundertanteile der
gréRten Unternehmensgruppen, Unternehmen, Betriebe oder fachlichen Teile von
Unternehmen des jeweiligen Wirtschaftsbereichs Ubermittelt. Hierbei durfen die
zusammengefassten Einzelangaben nicht weniger als drei Einheiten betreffen und
keine Rickschlisse auf zusammengefasste Angaben von weniger als drei Einheiten
ermdglichen.

Die Pflicht zur Geheimhaltung besteht auch fiir Personen, die Einzelangaben erhalten.

Hilfsmerkmale, laufende Nummern, Léschung

Name und Anschrift des Auskunftspflichtigen, Schiffsname und amtliche Schiffsnummer,
Name und Anschrift der Ubermittlungsstelle, Name und Rufnummern oder Adressen fur
elektronische Post der fiir Riickfragen zur Verfligung stehenden Person sind
Hilfsmerkmale, die lediglich der technischen Durchfihrung der Erhebung dienen. Sie
werden nach Abschluss der Uberpriifung der Erhebungs- und Hilfsmerkmale auf ihre
Schlussigkeit und Vollsténdigkeit geléscht.
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Giterverkehrsstatistik der Binnenschifffahrt

11 STATISTISCHE AMTER
== % DES BUNDES UND DER LANDER

Allgemeine Hinweise (Merkblatt zur Statistik des Schiffs- und Guterverkehrs auf den

Binnenwasserstralten der Bundesrepublik Deutschland)

Meldepflicht

Meldepflichtig sind Ankiinfte und Abgange von Schiffen mit
einer Tragfahigkeit von mindestens 50 Tonnen in deutschen
Hafen oder sonstigen Lade- und Léschplétzen, deren Ziel
oder Herkunft ein Binnenhafen (Hafen an einer Binnenschiff-
fahrtsstralRe) ist, sowie Verkehre von Héfen, die nicht an einer
BinnenschifffahrtsstralRe liegen, sofern auf der Fahrt die See-
grenze nicht Gberschritten wird.

Nicht meldepflichtig sind:

1. die Ankunft und Abfahrt von Schiffen, die ausschliel3lich
als Schlepp- oder Schubkraft dienen;

2. die Fahrten von Fahrgastschiffen;

3. der Fahrverkehr;

4. die Ankunft und Abfahrt von Schiffen in Hafen, die lediglich
als Schutz- und Sicherheitshafen angelaufen werden;

5. der Verkehr von Schiffen
a) zum Zwecke des Fischfangs,

b) zu Baggerarbeiten, Wasserbauten oder anderen
Zwecken als denen des Guterverkehrs (Fahrten von
Baggerschiffen, die Baggergut fihren, das Gegenstand
des Handels ist, sind jedoch meldepflichtig).

Weiterleitung der Fragebogen

Die ausgefullten Fragebogen sind, soweit keine anderen Verein-
barungen getroffen worden sind, monatlich spatestens bis zum
8. des auf den Berichtsmonat folgenden Monats von den Aus-
kunftspflichtigen bzw. deren betrauten Verwaltungsstellen an
die zustandigen Statistischen Amter weiterzuleiten; ggf. bitten
wir um Fehlanzeige.

Hafenanschreibungen (Ausfiillen der Ankunfts- bzw.
Abgangszihlkarte im Hafen)

Hafen

Die Zahlkarte muss den Namen des Aus- bzw. Einladehafens
(Anschreibehafen) enthalten.

Schiffsmerkmale

Alle Schiffsangaben beziehen sich auf die beladene Einheit,
also bei Schubverbanden auf den oder die Leichter, nicht auf
das Schubschiff.

Flagge

Es ist das Land anzugeben, in dem das Schiff zum Zeitpunkt
der Meldung registriert ist.

Tragfahigkeit

MaRgebend sind Schiffspapier oder Eichschein. Ist die Trag-
fahigkeit (z. B. eines Gltermotorschiffes) nicht aus dem
Schiffspapier zu ersehen, so ist 1cbm Nettoraumgehalt = 1t
oder 1BRZ = 1,5t Tragféhigkeit zu setzen.

Schiffsgattung

Schiffe, die in einem Verband fahren, sind einzeln anzumelden.

Glterverkehrsstatistik der Binnenschifffahrt

Gutermotorschiffe: Hierzu zahlen auch Giutermotorschuten,
Schub-Gitermotorschiffe und
Klstenmotorschiffe.

Hierzu zahlen alle Giterschiffe ohne
Selbstantrieb (u.a. Giterschubleichter,
Schub-Giterschleppkahne.

Guterleichter:

Hierzu zahlen auch Tankmotorschuten
und Schub-Tankmotorschiffe.

Tankmotorschiffe:

Hierzu zahlen alle Tankschiffe ohne
Selbstantrieb (u.a. Tankschubleichter,
Schub-Tankschleppkéhne).

Tankleichter:

Containerschiff: ~ Mit fest eingebauten oder mobilen
Zellfhrungen ausschlief3lich fur den
Containertransport ausgestattetes Schiff.
Sonstiges
Guterschiff: Hierzu zahlen Schiffe, die keiner anderen

Schiffsgattung zugeordnet werden kdnnen.

Ankunft bzw. Abgang

Angekommen/Abgegangen am:
Anzugeben ist Tag und Monat der Ankunft bzw. des Abganges.

Reihenfahrten

Fur den Verkehr von Schiffen, die im Berichtsmonat eine

haufig wiederkehrende Verbindung zwischen zwei gleichen
Hafen unterhalten, kann die Zahlkarte monatlich als Sammel-
zahlkarte angelegt werden. Voraussetzung dabei ist, dass auf
allen Fahrten immer die gleichen Guter in gleicher Ladungsart
bzw. gleichen Ladungseinheiten beférdert werden. In diesem
Fall ist das Tagesdatum frei zu lassen und in das Feld ,Bei
Reihenfahrten® einzutragen, wie oft das Schiff im Berichtsmonat
angekommen oder abgegangen ist.

Abschnitt 4 der Zahlkarte (,lm Meldehafen geléschte/geladene
Guter, Ladungsarten und Ladungseinheiten®) ist dann ebenso
auszufillen wie bei Nicht-Reihenfahrten. Bei der ,Menge in
Tonnen* ist allerdings die Gesamtsumme aller bei diesen
Fahrten beférderten Glter (je Guterart) einzutragen. Gleiches
gilt — sofern Guter in Ladungseinheiten beférdert werden
(LA-Codes 40—-51) — auch fur das Feld ,Anzahl der Ladungs-
einheiten®, das die Stiickzahl der Ladungseinheiten aller
Fahrten (je Ladungsart bzw. Ladungseinheit) zusammen
beinhalten soll.

Fahrtroute/benutzte WasserstraBen

Die hier zu liefernden Angaben dienen der Ermittlung der
zuriickgelegten Strecke der Schiffe und ihrer Guter. Deshalb ist
die genaue Beantwortung dieser Fragen sehr wichtig.

Benutzte Wasserstrallen

Die genaue Beantwortung dieser Frage ist wichtig, um den
Weg ermitteln zu kénnen, den die Schiffe bzw. Giiter von ihrem
Einladehafen bis zum Léschhafen zuriickgelegt haben. Es wird
gebeten, sorgfaltig zu prifen, ob die geléschten Guter einen
oder mehrere der genannten Punkte passiert haben bzw.

die geladenen Giter einen oder mehrere markante Punkte
passieren werden. Alle passierten Punkte sind anzukreuzen.
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Im Meldehafen geldschte (Ankunftszdhlkarte) oder
geladene (Abgangszéahlkarte) Giter und Ladungseinheiten

Guterart

Die Bezeichnung der Giiter erfolgt nach dem amtlichen ,Guter-
verzeichnis fur die Verkehrsstatistik®. Die Giter sind genau

zu benennen, z.B. Eisenerze, Walzstahl. Sammelbezeich-
nungen wie Erze, Eisen usw. sind nicht zulassig. Marken-
bezeichnungen sind nicht zu verwenden. Fir jede Giterart ist
eine besondere Zeile vorgesehen. Wird eine Guterart geldscht
oder geladen, die aus mehreren Einladehafen stammt oder fur
mehrere Ausladehafen bestimmt ist, so sind so viele Zeilen
auszufiillen, wie Einladehafen oder Ausladehafen bei der
betreffenden Giiterart vorkommen. Gleiches gilt auch,
wenn das Gut in unterschiedlichen Ladungseinheiten
(Ladungsart) befordert wird. Fir leere Ladungseinheiten
sind nur Ein- bzw. Ausladehafen, Ladungsart und Anzahl der
Ladungseinheiten anzugeben. Die Felder fur Guterart, Gefahr-
gut und Menge in Tonnen bleiben leer.

Einlade-/Ausladehafen

Hier ist der Hafen anzugeben, in dem das jeweilige Gut zuletzt
eingeladen wurde bzw. in dem das Gut als nachstes ausgeladen
werden soll. Bei der Ankunft von Tragerschiffsleichtern ist nicht
der Einladehafen einzutragen, sondern der Seehafen oder

ein (Rhein-)Mindungshafen, in dem der Schiffsleichter vom
Tragerschiff abgesetzt worden ist. Beim Abgang von Trager-
schiffsleichtern in Richtung zum Tragerschiff ist nicht der Hafen
in Ubersee als Ausladehafen einzutragen, sondern der deutsche
Seehafen oder ein (Rhein-)Mundungshafen, in dem der Schiffs-
leichter vom Tragerschiff aufgenommen wird.

Gefahrgut

Wenn es sich beim ein- oder ausgeladenen Gut um Gefahr-
gut im Sinne der Gefahrgutverordnung Binnenschifffahrt
— GGVBIinSch — handelt, ist hier anzukreuzen.

Menge in Tonnen

Anzugeben —in Tonnen — ist das Gewicht der jeweiligen
Guterart einschlieBlich Verpackung, jedoch ohne Eigen-
gewichte der Ladungseinheiten (z.B. Eigengewicht von
Container).
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Ladungsart

Hier ist der Code (z.B. ,10“ fir unverpacktes flissiges Massen-
gut) entsprechend der auf der Z&hlkarte vorgegebenen Liste
zur Codierung der Ladungsarten einzutragen.

Anzahl der Ladungseinheiten

Hier ist die Gesamtzahl der Ladungseinheiten — in Stiick — je
Ladungsart (z.B. 20-Fuf3, 30-Ful3, bzw. 40-Fuf3-Container
oder Wechselbriicken) anzugeben.

Giterverkehrsstatistik der Binnenschifffahrt



C Erhebungsbogen

siehe Teil B

D Datensatzbeschreibung
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Das Amt flr Statistik
Berlin-Brandenburg

Das Amt fiir Statistik Berlin-Brandenburg
ist fur beide Lander die zentrale Dienst-
leistungseinrichtung auf dem Gebiet der
amtlichen Statistik. Das Amt erbringt Ser-
viceleistungen im Bereich Information und
Analyse fir die breite Offentlichkeit, fiir al-
le gesellschaftlichen Gruppen sowie fiir
Kunden aus Verwaltung und Politik, Wirt-
schaft und Wissenschaft. Kerngeschaft
des Amtes ist die Durchfiihrung der ge-
setzlich angeordneten amtlichen Statisti-
ken fir Berlin und Brandenburg. Das Amt
erhebt die Daten, bereitet sie auf, inter-
pretiert und analysiert sie und veroffent-
licht die Ergebnisse. Die Grundversor-
gung aller Nutzer mit statistischen Infor-
mationen erfolgt unentgeltlich, im Wesent-
lichen Uber das Internet und den Informa-
tionsservice. Daneben werden nachfrage-
und zielgruppenorientierte Standardaus-
wertungen zu Festpreisen angeboten.
Kundenspezifische Aufbereitung / Bera-
tung zu kostendeckenden Preisen erganzt
das Spektrum der Informationsbereitstel-
lung.

Amtliche Statistik im Verbund

Die Statistiken werden bundesweit nach
einheitlichen Konzepten, Methoden und
Verfahren arbeitsteilig erstellt. Die statisti-
schen Amter der Lander sind dabei
grundsétzlich flir die Durchfiihrung der
Erhebungen, fiir die Aufbereitung und
Verdffentlichung der Landerergebnisse
zustandig. Durch diese Kooperation in ei-
nem ,Statistikverbund* entstehen fiir alle
Lander vergleichbare und zu einem Bun-
desergebnis zusammenfiihrbare Erhe-
bungsresultate.

-

Produkte
und Dienstleistungen

Informationsservice
info@statistik-bbb.de
mit statistischen Informationen fiir
jedermann und Beratung sowie maRge-
schneiderte Aufbereitungen von Daten
Uber Berlin und Brandenburg.
Auskunft, Beratung, Pressedienst sowie
Fachbibliothek.

Standort Potsdam

Steinstrafle 104 - 106, 14480 Potsdam
Tel. 0331 8173 - 1777

Fax 030 9028 - 4091

Mo - Do 9 - 15 Uhr, Fr9 - 14 Uhr

Standort Berlin
Alt-Friedrichsfelde 60, 10315 Berlin

Bibliothek
Tel. 030 9021 - 3540
Mo - Do 9 - 15 Uhr, Fr9 - 14 Uhr

Internet-Angebot
www_statistik-berlin-brandenburg.de
mit aktuellen Daten, Pressemitteilungen,
Statistischen Berichten zum kostenlosen

Herunterladen, regionalstatistischen Informa-

tionen, Wahlstatistiken und -analysen sowie
einem Uberblick Uber das gesamte Leis-
tungsspektrum des Amtes.

Statistische Jahrbiicher
mit einer Vielzahl von Tabellen aus nahezu
allen Arbeitsgebieten der amtlichen Statistik.

Statistische Berichte
mit Ergebnissen der einzelnen Statistiken in
Tabellen in tiefer sachlicher Gliederung und

Grafiken zur Veranschaulichung von Entwick-

lungen und Strukturen.

Datenangebot
aus dem Sachgebiet

Informationen zu dieser Veroffentlichung
Referat 33
Tel. 0331 8173 - 1230
Fax 030 9028 - 4040
Verkehr@statistik-bbb.de

Weitere Veroffentlichungen zum Thema
Statistische Berichte:
o Binnenschifffahrt
HIl1-vj
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